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1. JOHDANTO

1.1. Tavoite ja kysymysten asettelu

Tarkastelen téssé tutkimuksessa Mikkelin kunnassa sijaitsevaa' Porrassalmen tieti, joka on valittu
Tiehallinnon museokohteeksi vuonna 1982. Kirsi Liimataisen tekemassi “Tiehallinnon museotiet ja
-sillat” (2007) selvityksessd Porrassalmen museotien tietoarvo todettiin vihaiseksi, minkd vuoksi
kohde arvoluokitettiin “méaéréaikaisesti sdilytettiviiksi museokohteeksi”.> Liimatainen esitti
jatkotoimenpiteeksi historiaselvityksen tekemistd Porrassalmen tiesti, jotta kohde voitaisiin nostaa
pysyvésti sdilytettdvien” museokohteiden joukkoon tai poistaa museokohteena. Tutkimuksen

tarkein tavoite on siis parantaa kohteen tietoarvoa sen historiaa selvittien.

Tiehallinnon museokohteet on arvoluokiteltu museokohteiden kokoelmapolitiikan mukaisesti.’
Tietoarvo, tieliikennehistoriallinen arvo ja siilyneisyysarvo ovat ne kolme kriteeris, joiden avulla
museokohteet voidaan kategorisoida pysyvisti siilytettiviin, maardaikaisesti séilytettdviin tai
seulottaviin (poistettaviin) kohteisiin. Liimatainen arvioi selvityksessdin Porrassalmen tielld olevan
sekd tieliikennchistoriallista arvoa etti siilyneisyysarvoa.! Liimataisen tulokset toimivat
tutkimukseni ldhtdkohtana ja tdssd tutkimuksessa selvitin pitivitkd ndméd arviot paikkansa.

Keskityn siis pddosin tien historian kuvaamiseen aina tien alkuajoista nykypaivéin asti.

Tavoitteena on siten saada vastaus siihen, onko Porrassalmen tie riittdvan arvokas museokohde
sdilyttdmisen kannalta. Kohteesta selvitetéén, onko sen historiasta tarpeeksi tietoa ja edustaako se
jotakin tiettyd tieliikennehistoriallista vaihetta valtakunnassa. Témin tutkimuksen pohjalta
tiehallinto tekee jatkotoimenpidesuunnitelman kohteen osalta, joten selvitys luo myds pohjan tien

pitkdjénteiseen kunnossapitoon.

1.2. Aiempi Porrassalmen tien tutkimus ja aineisto

Porrassalmen tietd koskeva aiempi tutkimuskirjallisuus liittyy péosin paikalla kiytyyn taisteluun
Kustavin sodan aikana 13.6.1789. ° Itse tiestd ja sen tieliikennehistoriallisesta merkityksesté 16ytyy
vihemmin tutkimusta. Mainintoja tiestd sen sijaan 16ytyi runsaasti yleisisté tichistoriaa koskevista

teoksista.®

! Tarkemmin sijainnista ks. kartta, liite 3.

* Tarkemmin selvityksesti ks. Liimatainen 2007.

3 Museokohteiden kokoelmapolitiikka on muodostettu Tiehallinnon esine- ja kuvakokoelmien kokoelmapolitiikkojen
pohjalta, Liimatainen 2002, 15-16 ja 2003, 21-23.

* Liimatainen 2007, 74; ks. myds lahtotiedot Porrassalmen tien kohdekortista, liite 8.

> esim. Brakel 1994 ja Toiviainen 1980.

® esim. Salejoki-Hiekkanen 1986, Viertola 1974, Pakarinen 1994,



Arkistoaineiston ja tutkimuskirjallisuuden lisdksi tdrkedtd taustoitusta minulle antoi Kaakkois-
Suomen tiepiirin pitkdaikainen perinneyhdyshenkild ja rakennusmestari Olavi Pakarinen, jota sain
tilaisuuden haastatella Kimmo Levin kanssa 14.6.2007. Pakarinen antoi my&s aiheeseen liittyvaa
aineistoa kiyttooni, kuten hinen Kkirjoittamansa lehtiartikkelin aiheesta.” Pakarisen tiedot
tdydensivdt hienosti Liimataisen museokohdeselvityksen ldhtitietoja. Kuvaldhteet 16ysin Suur-
savon museon kuva-arkistosta, Mobilian arkistosta, Internetistd sekd kirjallisuudesta. Jyviskylan
maanmittausarkiston kartta-aineiston® avulla selvitin tien linjauksen kehitystd. Lisiksi kuvasin

kohdetta omilla maastotutkimuskaynneillini.

Sovellan materiaaliin historiantutkimuksen 1dhdekriittisii menetelmii. Tutkimukseni taustalla toimii

museokohteiden kokoelmapolitiikka, jota on selvitetty tarkemmin liitteessa 1.
1.3. Tutkimuksen aikataulu ja rakenne

Porrassalmen tien tutkimus pyrkii korjaamaan puutteet kohteen tietoarvossa, jota esitettiin
parannettavaksi museokohdeselvityksessd 2007. Porrassalmen tutkimus tehtiin projektityona kesalla
2007 Mobiliassa, ja projektin yhteydessd tehtiin selvitys myds Virransalmen museosillasta
Maintyharjun kunnassa. Néihin kahteen tutkimukseen oli varattu aikaa yhteensd kolme kuukautta, ja
tavoitteenasettelun mukaisesti kummankin tutkimuksen pituudeksi méédrdaytyi noin 20-30 sivua.
Tavoitteena oli pyrkid etsimdin ne ldhteet, joissa kerrotaan tien ja sillan historiasta, seké kirjoittaa

kohteista historiaselvitys.

Aluksi pyrin parantamaan kohteen tietoarvoa selvittdmilli Porrassalmen tien historiaa
kronologisesti (luku 2). Seuraavaksi arvioin lyhyesti kohteen tieliikennehistoriallista arvoa (luku 3).
Tamién jialkeen analysoin pikaisesti tien alkuperdisyyttd ja sdilyneisyysarvoa: kuinka tarkasti tie
edustaa alkuperdistd linjaustaan ja rakennettaan (luku 4). Lopuksi kokoan tutkimuksen tulokset
yhteenvetoon esittden arvioni puolesta tai vastaan kohteen sdilyttdmisestd tai poistamisesta
museokohteena (luku 5). Tutkimuskirjallisuuden ja ldhteiden esittelyn jdlkeen olen sijoittanut vield

liitteiksi erilaista Porrassalmen tiehen liittyvia aineistoa.

" Pakarinen 1985. Porrassalmen tiesti ja tien varsilta, Avviisi, Tie- ja vesirakennuspiirin henkildsto- ja tiedotuslehti,
nro 9, syyskuu 1985.
® Esimerkkikartta aineistosta, liite 6.



2. PORRASSALMEN TIEN HISTORIA: TIETOARVON PARANTAMINEN

Téssd luvussa tarkastelen Porrassalmen tien vaiheita kronologisesti. Pyrin esittiméin tien
keskeisimmit vaiheet ja kuvaamaan sen kehitystd aina keskiajalta nykypéiviin saakka. Selvitys

alkaa noin 1500-luvulta.
2.1. Talvitiend jo 1500-luvulia, kesétieksi raivattiin viimeistdan 1600-luvulla

Porrassalmen tielld on pitkd historia, ja tien kerrotaan haarautuneen Suuresta Savontiesti eteldiin jo
1500-luvulla talvitiend. Alueella on kuitenkin ollut asukkeja ja kulkijoita titd aiemminkin.
Pakarinen sekd Wirilander ovat kirjoittaneen alueen historian kivikautisen asutuksen alkaneen jo
8400-7600 vilisend aikana eKr. Tuolloin mannerjdd vetdytyi Savon alueelta, jolloin Mikkelin
harjujono tuli nikyviin. Jo muinaiset vaeltelijat hyodynsivit harjuja tuolloin ja Wirilander onkin
korostanut, ettd alueella tiedetddn olleen asutusta jo esihistoriallisesta ajasta lihtien.” Vuonna 1993
Porrassalmen pellolta 16ytyneiden rautakauden aikaisten jdanndsten perustella on voitu myos
selvittdd varhaisten asujien elinkeinoja ja -tapoja.'’ Porrassalmen tie kulki jo varhain pitkin

Mikkelin harjua, ja yhtyi niin tdhin jo esihistorialliselta ajalta ldhtien kiiytettyyn erdmaareittiin."’

Suuri Savontie mainitaan yleisend tiend vuonna 1550. Tuolta ajalta on sdilynyt Kuningas Kustaa
Vaasan sihteerin Jaakko Teitin laatima vanhin yhtendinen luettelo Suomen alueen teisti ja
kulkureiteistd.'” Porrassalmen tietd voidaan pitdd Suuresta Savontiestd erkanevana sivuhaarana,
joka suuntautui Mikkelistd eteldéin Porrassalmen, Ristiinan ja Savitaipaleen kautta Lappeelle, josta
edelleen Viipuriin. Kesdisin pédstiin helposti veneelld Lappeelle asti, mutta matkoja oli tarpeen
tehdd my6s maitse. Jonkinlainen kesétie alueelle raivattiin ilmeisesti jo Kustaa Vaasan kauden
aikana (1523-1617), jolloin kdydyn vendjansodan aikana suursavolaiset joutuivat hoitamaan

kuljetuksia Taipalsaaren Kirvesniemeen ja sielti takaisin.'

? Pakarinen 1985, 4-5; Wirilander 1997, 5.
1% Wirilander 1997, 12.

" Wirilander 1982, 107.

"2 Teitti 1556, 87-88.

13 Wirilander, 1982, 107.
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Kuva 1. 1550-luvun maantieverkko. Karita teoksesta Viertola 1974, s 107.

Suomen alueen maantieverkko oli muutaman isoimman kaupungin varassa 1500-luvulla. Keskeisid
olivat Turku, Korsholma, Kokeméki, Hémeenlinna, Savonlinna sekd Viipuri. Mikkeli, joka sijaitsi
Viipurin, Savonlinnan ja Hédmeenlinnan vilissd, oli kuitenkin muodostunut myds keskeiseksi
kohteeksi tieston kannalta. Porrassalmen tieosuutta ei tuolloin vield listattu maantiend, mutta kulku-

ura harjun piélld oli olemassa.

Hollantilaissyntyinen ldhettilds Adries van Wouw vieraili Suomen alueella talvella 1616, ja hin
kulki tuolloin muun muassa Savitaipaleen ja Suuren Savontien vilistd osuutta.'* Kesitieksi
Porrassalmen uran tiedetddinkin raivatun tuolloin, eli viimeistddn 1600-luvulla'’, jolloin tie
suuntautui Savitaipaleesta eteldédn mentidessd Luumikeen ja edelleen Haminaan. Savon kauppareitit
pyrittiin tuolloin suuntaamaan kohti Haminaa, minkd vuoksi Porrassalmen tielld oli paljon

kayttod.'

" Viertola 1974, 65.

'3 Pakarinen 1985, 4; Mikkelin kaupunki:

http://www.mikkeli.fi/fi/sisalto/03 mikkeli tieto/02 historia/08 liikennehistoriaa/01 maantieliikenteen kehitysta mik
kelin_seudulla (luettu 11.7.2007).

'® Viertola 1974, 65.
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Kuva 2. Maantiet 1600- ja 1700-lukujen vaihteessa. Kartta teoksesta Viertola 1974, s 108.

Maantieverkko oli kehittynyt ja parantunut huomattavasti 1600- ja 1700-lukujen vaihteessa, jolloin
Mikkelistd johti perdti neljdin suuntaan maantie. Mikkeli — Lappeenranta -tie oli vilkkaasti

lifkenndity ja Porrassalmen tie reitin pohjoisimpana osana merkittavi.

Pakarisen mukaan tietd parannettiin vield 1740 luvun alussa, mutta Turun rauhan jélkeen yhteyksien
katkettua kaakkoon, jdi tien kaakkoisin osa vuosikymmeniksi kiyttimitti.'” Myds Viertola on
kirjoittanut tien merkityksen véhenemisestd, kun Hamina ja Lappeenranta jdivit vuoden 1743

rauhassa Venjin puolelle.'®

'7 Pakarinen 1985, 4; Olavi Pakarisen Haastattelu 14.6.2007, haastattelijoina Kimmo Levi & Ilkka Kurkela.
'® Viertola 1974, 65-66.



2.2, Porrassalmen taistelu vuonna 1789

Kustaa III:n Vendjin sodan (1788-1790) aikana tie, joka oli jo padssyt umpeutumaan, korjattiin taas
kulkukelpoiseksi. Tien kunto oli heikentynyt ja Porrassalmen tieté oltiinkin sanottu jo 1750-luvun
kertomuksen mukaisesti “rénsistyneeksi joskin kérryilld liikennditaviksi sivutieksi”.'® Porrassalmen
taistelun aikana vuonna 1789 tie oli niin huonossa kunnossa, ettei sitd pitkin arveltu voitavan
kuljettaa kuin keveiti joukkoja.”’ Tien korjaaminen armeijan tarpeita varten oli erittdin merkittiva

tien historiallisen arvon kannalta.

Kesdkuun 13. pidivdnd 1789 kiytiin Porrassalmella kuuluisa taistelu, joka liittyy ns. Kustavin
Sotaan. Ruotsi-Suomea hallitsi 1771-1792 Kustaa III, joka pyrki lisddmadn kuninkaan valtaa,

tavoitteenaan itsevaltius.?!

Mikkelin pitdjd joutui sotatapahtumien keskukseksi vendldisten
suunnitellessa Savon valtaamista seuraavasti: osa joukoista tyontyisi Ristiinan — Mikkelin tiet,
toinen osa Puumalan — Sulkavan suunnasta ja kolmas kiertdisi Savonlinnan — Rantasalmen kautta
Juvalle. Ensimmadisend tavoitteena Vendldisilla oli Mikkelin valtaaminen. Venildisten tulo oltiin
yritetty estdd jo 11.6. Ristiinan Kyyrossd, mutta viholliseen verrattuna vdhiinen porilaisten ja

savolaisten joukko ei siind onnistunut.”

r.._'.'..

Rauhallinen nﬁkyrpﬁ‘ lforo- eli Porrassalmen kuuluisalta taistelupaikalta 1800-luvun puolivilissi. —
P.A. Kruskopfin kivipiirros. Museovirasto.

Kuva 3. Porrassalmen taistelupaikka. Kuva teoksesta Wirilander 1982, s. 489.

19 Viertola 1974, 65-66; Nordencreutzin kertomus vuodelta 1750, 431.
20 pakarinen 1985, 4.

%! pakarinen 1985, 6.

22 Wirilander 1982, 488.



Uuteen torjuntaan péétettiin ryhtyd Mikkelin pitdjin Porrassalmella, jonne veniliiset saapuivat
13.6. vihin kello kahden jilkeen yolld. Wirilanderin kertomana “aamusumun vield himirtiessi
maisemia alkoi taistelu, jossa suomalaiset yllattavén sitkedsti ja menestyksellisesti pitivit puoliaan
noin kymmenkertaista vihollisjoukkoa vastaan”. Suomalaisten johtajana toimi Porin rykmentin

eversti Jakob Karl Gripenberg apulaisenaan everstiluutnantti Adolf Aminoff.*?

/

Kuva 4. Komentopaikka maastotutkimus 21.6.2007, Kurkela)

Porrassalmen museotielle on merkitty kyltein taistelupaikan alueet, kuten mm. komentopaikan,
porilaissotilaiden sekd kahden paikalla olleen tykin sijainti. Kyltit ovat kuitenkin huonossa
kunnossa. Esimerkiksi kyltin “porilaiset™ tekstin o-kirjaimesta on raaputettu yldosa pois. Kyltit

kaipaavat huoltoa.”*

Porrassalmen puolustajina oli taistelun alkaessa vain vdhdn yli 600 suomalaista, ja heidin
tarvikkeensa loppuivat melko nopeasti; 17 tuntia kestéineessd taistelussa ennittivit suomalaiset
ampua jo varusteidensa nappejakin ammusten loppuessa. Suomalaiset saivat taistelujen aikana
onneksi myShemmin vahvistusmiehitystd ja kykenivit siksi pitimiin Porrassalmen hallussaan.

Torjuntavoitto oli erittdin merkittivi sodan lopputuloksen kannalta.”

Porrassalmen taistelulla oli ratkaiseva merkitys Savon koko kesdsodan kululle ja tulokselle. Se oli
tarked viivytystaistelu, joka antoi joukoille aikaa hankkia miehistd- ja tarviketdydennystd seki

jérjestdytyd uudelleen. Kuitenkaan venildisten tuloa Mikkelin kirkonkyldén se ei lopullisesti

3 Wirilander 1982, 490.
# Kurkela, maastotutkimus, 21.6.2007,
2% Wirilander 1982, 492.
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estdnyt, vaan uudessa hyokkayksessd Porrassalmelle noin viikon kuluttua vihollista ei onnistuttu

pyséiyttéiméiii,n.26

Porrassalmen harjulla kdydyn taistelun johdosta tien varrelle on pystytetty muistokivi vuonna
19237 Taistelu on saavuttanut niin suuren maineen, ettdi Mikkeliin on sijoitettu
Kaupunginvaltuuston  pdétokselldi  50-vuotisjuhlassaan  11.2.1925  pystyttdd  kaupungin
Kirkkopuistoon haudattujen Porrassalmen taistelussa kaatuneiden muistokiven.”® Porrassalmen
taistelualue mainittiin myos kahdessa 1800-luvun lopun Suomen matkaoppaassa alueen

historiallisen taistelun johdosta.*

Kuva 5. Porrassalmen taistelun muistokivi (maastotutkimus 21.6.2007, Kurkela)

2.3. Tie suositussa kdytossa 1800-luvun alkupuolella

Kustaa IIl:n vendjansodan jalkeen Mikkelistd Lappeenrantaan kulkeva tie, jonka wvarrella

Porrassalmen tieosuus sijaitsee, pysyi Viertolan mukaan matkustajien suosiossa aina 1860-luvulle

% Wirilander 1982, 492; ks. Porrassalmen taistelusta enemmsn esim. Brakel 1994 ja Toiviainen 1980.

*7 Silejoki-Hiekkanen ym. 1986, 102.

% Mikkelin kaupunki:

http://www.mikkeli.fi/fi/sisalto/03 mikkeli tieto/02_historia/16_muita historiallisia_tapahtumia/07 muistomerkkeja_j
a g_patsaita (luettu 11.7.2007).

* Ramsay 1895, 198 & 211; Suomen matkailijayhdistys 1890, 105.
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asti.”’ Toisaalta vuonna 1895 ilmestyncen Suomen matkaoppaan mukaan reitti Mikkelin ja
Lappeenrannan vililld on mukavinta kulkea nimenomaan vesiteitse.’' T#stdi voidaan otaksua, ettd
tie lienee ollut vuosisadan lopulla kohtalaisen vihiisessi kiytdssd, kun vesireittid suositellaan
matkaoppaassa ensisijaisesti. Jyvéskyldn maanmittauslaitoksen arkistojen kartoista kulku-ura on

kuitenkin havaittavissa myos 1800-luvulla.*?

Toisaalta matkaoppaassa myds mainitaan, ettd Mikkelin ympéristélld on “eteldsn pdin Ristiinan

kirkolle vievdn viylin varrella mainittavaa luonnonihanuutta.”

Samoin Lappeenrannan
kulkureittien yhteydessd oppaassa mainitaan Lappeenranta — Mikkeli reitille seuraava vaihtoehto:
“Taipalsaaren kautta Savitaipaleen kirkolle josta maateitse Ristiinan pitéjén kautta ja porrassalmen
taistelutantereen ohi Mikkeliin”.>* My6s Suomen matkailuliiton teoksessa Matkasuuntia Suomessa
1888-1890 kuvataan sama reitti Porrassalmen vdyldad kulkien. Matkaoppaiden reittiselvitysten
perusteella tie on varmasti ollut ainakin kohtalaisen kulkukelpoisessa kunnossa 1800-luvun lopulle

tultaessa. Ajalta on séilynyt oheineni kuva Suur-savon museon kuva-arkistoissa.

Kuva 6. Porrassalmi vuonna 1899. Tie on kirryilld litkuttavassa kunnossa. Léahde: Suur-Savon museo.

2.4. Maantieksi vuonna 1921 ja vaitatieksi vuonna 1938

Uusittu tielaki 1918 eli itsendisyyden ensimmadinen ajan tielaki muutti merkittdvésti valtakunnan

tienpitoa. Sen nojalla yleisten teiden tienpito siirrettiin talonpoikien vastuulta valtiolle.*® Taman lain

3 Viertola, 1974, 180.

! Ramsay 1895, 198 (kiytossd nikoispainos 1982).

* Jyviskylin maanmittauslaitoksen arkisto, esimerkkikartta liitteens 6.
* Ramsay 1895, 197 (kiytossd niikdispainos 1982).

3 Ramsay 1895, 211 (kiiytdssd nikdispainos 1982).

¥ esim, Antila 1992, 15.
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mukaisesti Mikkelin-Lappeen -tie muutettiin vuonna 1921 maantieksi.”® Uuden lain my6td myés

Porrassalmen tielld sijaitsevan manttaalikiven merkitys jéi historiaan.’’

Vuonna 1938 suoritetussa tieston luokituksessa Porrassalmen tie sai valtatien arvon ja
jarjestysnumeron 13. Tieston luokituksen taustalla toimi Kydsti Kallion johtama
kulkulaitoskomitea. Tieluokituksessa maantiet luokiteltiin valtateihin sekd A-, B- ja C-luokan
kantateihin. Uutta oli valtateille ja A-luokan kantateille annetut numerot.’® Tieluokitus oli
Gronroosin mukaan merkittdvd siirto kohti tieverkon systemaattista luokittelua ja rakentamista.
Numerointi jarjestelmd on sdilynyt muuttumattomana néihin péiviin asti. Suurin reformi tehtiin
vasta vuonna 1996, jolloin suuremmassa madrin muutettiin valtateiden numerointia ja méérittiin
koko joukko reittejd uusiksi kantateiksi. Porrassalmen tielle valtatien arvon saaminen tarkoitti, ettd

tie oli valtakunnallisesti erittdin merkittavai.>

2.5. Myohemmat vaiheet, museoiminen ja parannustoimenpiteet

Valtatietd parannettiin 1950-luvun lopulla, ja Porrassalmen harjun kautta kulkeva noin 7 kilometrin
osuus jdi uuden tien valmistuttua paikallistieksi vuonna 1960.*° Liikenninti jdi kuitenkin

kohtalaisen vilkkaaksi ja maastotutkimusten perusteella alueella on liikennetta kohtalaisen paljon.

Kuva 7. Porrassalmi 50-luvulla. Lihde: Suur-Savon museo.

% Pakarinen 1985, 4.

*7 ks. manttaalikivestd enemman: luku 3 ja liite 4.

* Grénroos 2006, Vuoden 1938 tieluokitus: http://www.mattigronroos.fi/Tiet/1938 htm (luettu 16.8.2007.

% Kulkulaitoskomitea-Valtatiekomitea, poytakirjat. KomA. 540:352. F5 27/I11. Kansallisarkisto; Grénroos 2006,
Vuoden 1938 tieluokitus: http://www.mattigronroos.fi/Tiet/1938.htm (luettu 16.8.2007); Olavi Pakarisen Haastattelu
14.6.2007, haastattelijoina Kimmo Levi & Ilkka Kurkela.

“° Pakarinen 1985, 4.
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Pakarinen on kirjoittanut erdén tiemestarin haastatteluun perustuen tien parannustoimenpiteisti
seuraavasti: Parannustoimenpiteind on tehty uudella tieltd poistetulla 6ljysoralla paillystiminen
vuonna 1969. Sivuojat on kaivettu ja linja-autopysékit rakennettu vuonna 1980. Suuntausta ei ole

parannettu eikd muutettu misséin vaiheessa. Porrassalmen tie valittiin museokohteeksi 1982. !

Liikenneturvallisuutta pyrittiin parantamaan, kun tien eteldpéissd suoritettiin leikkaus- ja
pengerrystéitd kesélld 1985, Ty6t suoritettiin tien eteldpadn ja Siikasalmen liittymin valilla.
Samalla koko tie péillystettiin kestopaillysteelld. Leikkaus- ja pengerrystdiden wvuoksi tien
ulkondké muuttui siind méérin, ettd kyseinen noin kahden kilometrin osuus lakkautettiin
museotiend.** Museotoimikunnan neuvottelumuistiossa 5.6.1986 on todettu, kuinka tien
parantamisen vuoksi pditettiin rajata museotieosuus vilille Moisio-Siikasalmi”. Tdmé#n osuuden

pituudeksi jii 4,8 km.** Tien eteldiosan korj auks?t aiheuttivat pelkoa tien tulevaisuudesta:

 LER3/-Savo 27 g -85 . Léns/—Sque 78,~85 -
Porrassalmen museotietd tuhotaan orrassalmen tie ~ Jissiexted TVHa muscoti
: . : ' ik iz mikunnan erdit jiisenet Kivivt

Vanha Porrassalmen tiemuut-  Porrassalmen taistelun aikana TVL: Mikkelin piirissi on viime kesiin paikan paills tutus-

tuu museoticksi v, 1986 alusta,  1789. Koko tietyd vaikuttaa mie- oltu tictoisia Porrassalmen tien tumassa tilanteeseen. He rulevar

TVL:n Mikkelin piirissi timion  lentomilti. iin - museotien kulruuri-, sota- ja paikall tekemiiiin myds uuden tarkastuk-

pantu merkille ja nyt kun silli luonteeseen kuulu sen ja maise- torialliscsta arvosta, sekii siftl, et-  sen sitten kun 1y on valmis

vieli on "vapaat kiidet” on aloi- man sir o vaan senPl;in;- U te sijaitsee o ™ b

tettu tien- “kunnostaminén”. novarainen sélyttiminen. Paik- tirkedilli alucella. esit- useotoimikunnan 5

Luonnonystiivit menkii kat- kakuntalaiset pitivit koko tou- tikin sitd mmaﬂvlkn% symiit ovat myds ne liikennetur-

somaan tien itipéiiti vililld Sii- hua lisiksi dlyttdména ja tarpeet- ticksi. TVH:ssa tehtiin museo- istoi

kasalmen i - - tomana verovarojen tuhlauksena. s vooden 1982 alussa piteet, joista on kyse leikkaus- ja

rannan valtatie! Kauhuri kaivaa Kuka timiin on oikein keksinyt? oleva museotoimikunta Rs-

tien vierid, koulun miked rijiy- Ovatko TVHun pasjohtaja ja- on laatinut ” iekohtei aikana ei ole poikett.

tetiiin parhaillaan, samoin legen-  Mmaiscmanvalvoja tastd tictoisia? ito-ohjeet, joita tulisi noudat- ;

daaristy Piivamked vahin idem. Kuks vastaa turhan tyon kustan- taa ottaen huomioon likennetur-

piini. Kekkosen pellon ch(;dhisto— g:‘-}g“m’ k“hlm%."; ﬂ';“g !et”‘ il vastimuk-

riallisen - muinaiskalmistoalueen e L ; it ohjeita on pyri

kohdalla rijéytetdin my6s miked | YL+ endd timin jilkeen pu- s s

ja "oikaistaan” museotietd — ul- 11u2 rahojen puutteesta, kun niiti i

Kokaartcen puoleltal Historial. DAyt rittivin il sacets:

linen Kivisilta, joka mainitaan. jo ;‘;“m‘;ll’“kkﬁm mo“bn o

Lo e Saiane kosto luonnonsuojelijoille ja mu-

on ajettu pois ja tilalle on tuotu
peltitétterd Myllyojan vesiéi var-
ten. Scudulla rdjéhtelec kuin

seotichankkeen ajajille?-. = - -
LUONNONYSTAVA

Léansi-Savon yleisonosastopalstan kirjoittaja oli huolestunut ja peldstynyt, ettd korjaustdiden
yhteydessi “Porrassalmen museotieté tuhotaan”. Yleisonosastokirjoituksessa arvioitiin, ettd TVH ei
ole toimiensa tasalla.* Rakennusmestari, Mikkelin tie ja vesirakennuspiirin tiemuseoyhdysmies

Olavi Pakarinen antoi kuitenkin vastineensa kirjoitukselle, jossa hin korosti TVH:n noudattaneen

*! Pakarisen paivaamiton esitelmi 1990-luvulta; ks. luku 4, jossa tarkemmin tien suuntauksesta ja sdilyneisyydesti.
*2 Olavi Pakarisen haastattelu 14.6.2007. Haastattelijoina Kimmo Levd & Ilkka Kurkela; Pakarisen pdivaimitdn
esitelmé 1990-luvulta.

** Museotoimikunnan neuvottelumuistio 5.6.1986.

* Lansi-Savo 27.7.1985.
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tarkoin ohjeita korjaustéissd. TVH:n museotoimikunnan laatimien museotiekohteiden hoito-ohjeita

pyrittiin noudattamaan mahdollisimman hyvin.45

2.5. Tulevaisuuden ndakymié ja kohteen arviointeja

Porrassalmen tielld ei ole maankdytdllisesti uhkia ja museokohde huomioidaan osayleiskaavan
mukaan. Eteld-Savon seutukaavan kehittdmissuunnitelmassa tien toivotaan sdilyvdn museotiend.
Porrassalmi on merkittdvd matkailukohde, jonka ldheisyydessd on golf-kenttd ja Kyyhkylédn entinen
sotainvalidien kuntoutuskeskus, joka toimii nykyisin 13hinnd majoitus- ja ruokailupaikkana.

Alueella on tirkeit Saimaan kanava-alueen maisemalliset arvot.*®

Valtakunnallisessa museoviraston laatimassa merkittdvien kulttuurihistoriallisten ympéristéjen
listassa on mainittu myos Porrassalmen tie, jota on kuvattu listassa seuraavasti: “Mikkelin
maalaiskunnan puolella Porrassalmen kulttuurimaisema jétkuu laajana peltoaukeana molemmin

. 2 e me &
puolin vanhaa maantietd.” ¥/

TVH:n kohdekortin mukaan “Porrassalmentielli on ja tulee olemaan matkailussa merkitysti
Mikkelille, koska siihen liittyy maantieteellisesti paljon eri aikakausien historiakerrostumia.””*®
Myos tiehallinnon valtatie 13 parantamista koskevan toimenpideselvityksen mukaan Porrassalmen
tie huomioidaan. Parantamistdiden toisessa vaiheessa mm. vilille “Haahkala - Porrassalmi

4
rakennetaan meluesteet.”*

3. TIELIIKENNEHISTORIALLINEN ARVO

Tésséd luvussa arvioin tien tieliikennehistoriallista arvoa eli sitd, liittyykd kohde johonkin Suomen
tielitkennehistoriallisesti merkittdvddn vaiheeseen. LahtOkohtaisesti Liimatainen on arvioinut
tieliikennehistoriallisen arvon hyviksi. Edellisen luvun historiaselvityksen perusteella voidaankin
alustavasti todeta, ettd Porrassalmen tie on kdynyt 1dpi merkittdvid hallinnollisia vaiheita. Kirjoitan
aluksi tien varrella sijaitsevasta manttaalikivestd, jonka jdlkeen kdyn ldpi tien varrella sijaitsevia

historiallisia rakennuksia.

* Liansi-Savo 11.8.1985.

* Eteld-Savon maakunta: http://www.esavo.fi/maakuntaliitto/seutukaava/sahkoinen_versio (luettu 11.7.2007)

*" Museovirasto: http://www.nba.fi/rky1993/kohde95.htm (luettu 11.7.2007)

“ TVH, Porrassalmentien kohdekortti 28.8.2006.

* Tiehallinto 2004,

http://www _tiehallinto.fi/servlet/page? pageid=70& dad=julia& schema=PORTAL30&menu=4257& pageid=71&kiel
i=fi&linkki=4562&julkaisu=2061.
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3.1. Manttaalikivi tien varrella

Vuoden 1734 lain mukaan teiden raivaaminen ja huoltaminen seki siltojen rakentaminen kuului
manttaaliin pannuille maanomistajille. Kukin talo joutui pitim#in manttaalilukunsa mukaisen
tienpdtkdn kunnossa. Manttaali (ruots. mantal, 'miesluku’) oli Ruotsin valtakunnassa kéytetty
verotusyksikkd, jonka pohjalta laskettiin tilojen verotus. Sana manttaali on siis perua ruotsin

aikaisesta verotusjérjestelmasti.

Muistona entisaikojen tienpidosta Porrassalmen tien varrelta on yhé loydettdvissd yksi kivinen
tiemanttaalin rajamerkki. Tdhan jakokiveen oli vuoteen 1921 saakka osoitettu kunkin talon
kunnossapidettivit tieosuudet. ' Manttaalikivesti on yhé 16ydettdvissd tekstid, mutta teksti on
vaikeasti luettavissa. Pakarisen selvityksen mukaan tiessi todennikoisesti lukee teksti »T.
TUUKKANEN KYYHKYLANNIEMI NO 3”. Kivi sijaitsee hyvin ldhelld tien linsipuolella noin
150 metrin etdisyydelld Annilan kartanon liittymastd. Mikali mahdollista, museotielld voitaisiin

huomioida kyseinen manttaalikivi paremmin esimerkiksi opastekyltissd tai rakentamalla sen

ympiristoon levahdyspaikka.
X P
: "a 5

N

Kuva 8. Manttaalikivi kallellaan korostettuna Porrassalmen tien laidalla. Maastotutkimus
21.6.2007, Kurkela.

> Alifrosti 2006, http://www.angelfire.com/ak5/luopa/manttaali.doc (luettu 26.7.2007).
3! Pakarinen 1985, 4; Kaakkois-Suomen-tiepiiri, Museotiet ja -sillat Kaakkois-Suomessa 1996, 8 (painamaton versio);
Manttaalikivesti enemmin liitteessi 4.
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3.2. Historialliset rakennukset tien varrella

Porrassalmen tien varressa on jo keskiajalla sijainnut useita taloja. Esimerkiksi Annilan, Kyyhkylin
ja Moision kartanot ovat hyvinkin varhaista perua. Seuraavaksi esittelen lyhyesti rakennuksia tien

varrella.

Annila oli 1540-luvulla vield tavallinen talonpoikaistalo. Ratsutilaksi se tuli 1760-luvulla. Tila on
tullut kuuluisaksi sen vuoksi, ettd kirjailija Karl August Tawaststjerna kuvasi lapsuudenkotiaan

Annilaa kirjassa "Lille Karl”.>?

Kyyhkyldn kartanon edeltdjat olivat olemassa jo 1540-luvulla, vaikka varsinainen kartano syntyikin
vasta 1630-luvulla. Kyyhkyléd oli von Fieand suvun omistuksessa, ja se sijaitsee kauniilla paikalla
Porrassalmen harjun ja Saimaalta Mikkeliin johtavan pitkdn ja kapean Surnulahden vilissi.
Wirilander on kirjoittanut, kuinka paikalla on ollut mitd parhaimmat kulkuyhteydet jo
esihistoriallisena aikana. Yhtdaltd paikalle pédstiin vesireittejd ja toisaalta harju oli maitse
matkaavalle selvi ja helppokulkuinen kulku-ura. > Myds 1800-luvun lopulla kirjoitetussa Suomen
matkailuliiton julkaisussa kuvaillaan kuinka salmella “Kyyhkylédn herrastalo erdidlld kummulla

: : s 54
kohoaa valkeine muureineen”.’

Kuva 9. Kyyhkyldin (vas.) ja Annilan kartanot. lahteet: www.mikkeli.fi ja www.vapaussota.com.

Annilan ja Kyyhkylén lisiksi Pakarinen on maininnut, etti seudun erds komeimpia kartanoita oli
aikoinaan Moisio, joka oli nimismiestalona 1530-1540-luvuilla. My6hemmin Moisio oli

kuninkaankartanona (eli voudin asuinpaikkana) 1557-1561, sitten taas nimismiestalona, ja vuodesta

*2 Pakarinen 1985, 6.
3 Wirilander 1997, 9.
5% Suomen matkailiayhdistys 1890, 105.
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1685 sotilasvirkatalona. Seudun vanhimpia “kartanoita” oli Pellosniemi eli entinen Olkkolan
ratsutila, joka oli olemassa jo 1500-luvulla ja toimi ratsutilana 1600-luvun lopulta lihtien.”
Pellosniemen péddrakennus on vanhimmilta osilta 1790-luvulta. Nykyisin Olkkolanniemessi

sijaitsee viime vuosisadan alussa perustettu koulu.>

Kuitenkin varsinaisia kartanoita edelld mainituista olivat Pakarisen mukaan vain Kyyhkyld ja
Moisio. Annila ja Pellosniemi olivat ratsutiloja eli tavallista suurempia talonpoikaistiloja. Nykyiset

piirakennukset on luultavasti rakennettu 1800-luvulla.’’

Koska Porrassalmen tien varrella on harvinainen manttaalikivi ja tien historiaselvitys osoittaa tien
kdyneen ldpi merkittdvid hallinnollisia vaiheita, voidaan sen tieliikennehistoriallista arvoa pitdi

perustellusti hyvéna.

4. SAILYNEISYYSARVO

Tésséd luvussa tutkin sitd, miltd osin Porrassalmen tie edustaa alkuperiisti muotoaan. Tarkastelen

ensin tien suuntausta ja sitten paallysrakennetta.

4.1. Tien suuntaus

Misséddn vaiheessa tien suuntausta ei tiettdvasti ole muutettu, eikd se olisi ollut mahdollistakaan,
koska tie kulkee samannimisen harjun laella. Témé on todettavissa tarkastelemalla Jyviskyldn

maanmittausarkiston aineistoa aina 1800-luvulta alkaen.’®

My6s aiemmat maininnat
tutkimuskirjallisuudessa sekd 10ytdmani materiaali tukee viitettd, ettdi tie on kulkenut samaa
suuntausta pitkin koko historiansa ajan. Suuntauksen siilyminen alkuperdiseni on erityisen

merkittdvad ja nostaa tien sdilyneisyysarvoa.

4.2. Tien paallysteet ja rakenne

Alun perin Porrassalmen kulku-uralla ei ollut erityistd paallystysti, vaan tie muovautui ja parani sen
mukaan mitd enemmadn reittid kiytettiin. Vanhin siilynyt valokuva Porrassalmen tiestid on vuodelta
1899 (ks. kuva sivulla 11), ja siind on erotettavissa hiekkainen/sorainen kulku-ura. Merkittivd

muutos tien pintaan tuli vuonna 1969, kun tie péllystettiin 6ljysoralla.

35 Pakarinen 1985, 6.

*¢ Rakennettu kulttuuriympdéristd: Porrassalmen kulttuurimaisema, http://www.nba.fi/rky1993/kohde95.htm (luettu
27.7.2007).

°7 Pakarinen 1985, 6.

5% Jyviskylin maanmittausarkiston kartat Porrassalmen harjun alueelta, ks. liite 6.
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Kuva 10. Porrassalmen tie 1970-luvulla. Léihde: Suur-Savon museon kuva-arkisto.

My6hemmin Porrassalmen tien museoinnin yhteydessd vuona 1982 tien pééllyste oli yhd
Oljysorapintainen. Ennen tien museoimista vuonna 1980 tielle kaivettiin sivuojat ja rakennettiin
linja-autopysdkit. Myohemmin, kun kesélld 1985 uusittiin tien eteldpddn osuutta, koko tie

péillystettiin kestopaallysteelld.”®

Tien rakennetta ei tiettdvésti olla koskaan muutettu. Tien tasaukset ja kallistukset ovat sédilyneet
ennallaan myo6s 1980-luvun sivuojien kaivamisen yhteydessd. Sivuoja ainoastaan luonnollisesti
syvensi tien ulkoreunaa. Kestopadllysteen laittamisen yhteydessd koko tien ulkondké sailyi

ennallaan.®

Kuitenkaan péallysteen vaihtumisen syystd museotie ei endd edusta taydellisesti alkuperdistd
materiaaliaan. Sdilyneisyysarvoa kokonaisuudessaan voidaan kuitenkin pitdd hyvind, koska tien

suuntaus on pysynyt samana.

* Pakarisen paivaimiton esitelmd 1990-luvulta; Olavi Pakarisen haastattelu 14.6.2007. Haastattelijoina Kimmo Levi &
Ilkka Kurkela.
% Olavi Pakarisen haastattelu 17.8.2007. Haastattelijana Ilkka Kurkela.



19

5. YHTEENVETO

Porrassalmen museotie on osa muinaista kulkureittis, jonka varrella on todennikéisesti kulkenut
ihmisid jo tuhansia vuosia eKr. Yleisend tiend se on tunnettu jo 1500-luvulla talvisin, ja
kesdkiyttdon se on raivattu viimeistiéin 1600-luvulle tultaessa. 1700-luvun alkupuolella tie listattiin
yleisend maantiend. Turun rauhalla oli seurauksia kulkureitteihin, ja Porrassalmen tie péésikin
rappeutumaan 1740-luvun jilkeen, kun kauppareitit muuttuivat Haminan ja Lappeenrannan jééidessi

Venijin puolelle.

Mydhemmin vuonna 1789 alueella kdytiin kuuluisa taistelu, ja tietd jélleen kunnostettiin.
Puolustuslaitos kunnosti merkittdvand pitimédnsd Porrassalmen tien armeijan liikkuvuuden
nékokulmasta. Juuri tien merkitys armeijalle on keskeisin syy sdilyttdd tie pysyvasti

museokohteena.

Tie pysyi aina 1860-luvulle asti suosittuna ja se listattiin kulkureittind myds 1800-luvun lopun
matkaoppaissa. Tultaessa 1900-luvulle tie koki merkittdviai muutoksia, kun se ensin tielain
uusiutumisen mydtd muutettiin maantieksi vuonna 1921 ja myShemmin valtakunnan tieston
luokituksessa valtatieksi vuonna 1938. Porrassalmen tie jii paikallistieksi, kun uusi valtatie
valmistui vuonna 1960 Porrassalmen harjun lidnsipuolelle. Museokohteeksi Porrassalmen tiesti
valittiin 1982 noin 7 kilometrin osuus, joka korjaustdiden yhteydessi lyhennettiin noin 5 kilometriin

vuonna 1986.

Porrassalmen alueella on viérikds, monipuolinen ja arvokas historia, mikd puoltaa kohteen
tietoarvon parantumista. Vaikka itse tiesti 15ysin ennen titd tutkimusta vain mainintoja
tutkimuskirjallisuudessa ja muutamia lehtiartikkeleita sekd pienimuotoisia selvityksid, Porrassalmen
taistelualueella on arvokas historia ja aluetta tulisi kehittdd kokonaisvaltaisesti. TAmin tutkimuksen
perusteella mielestdni Porrassalmen tien tietoarvoa voidaan pitd4 hyvini, mikd puoltaa kohteen

nostamista pysyvésti sdilytettdvien luokkaan.

Tieliikennehistoriallinen arvo Porrassalmen tien osalta on erittdin suuri. Kuten tien historian monet
vaiheet osoittavat, tie on ollut osana keskeisid vaiheita Suomen tieliikenteen kehityksessd. Tie
siséltdd useita historiakerrostumia aina keskiajalta nykypaivian asti. Merkittivii Jja ainutlaatuista
lisdarvoa tielle tuo paikalla sailynyt manttaalikivi, mikd mielestini pitiisi suojata tielti paremmin ja

Jonka historiallinen arvo pitiisi tuoda esiin museotielld esimerkiksi perkaamalla manttaalikiven
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puita ja kasvillisuutta sekd suojaamalla manttaalikivi. Kenties jatkotoimenpiteind sen vierelle voisi

my0s rakentaa levdhdyspisteen, ja asettaa opastekyltin kertomaan manttaalikivestd.

Mikali tieltd halutaan dokumentoida juuri jotain tiettyd ajanjaksoa, mielestdni 1900-luvun alun
uuden tielain voimaantulo ja sen mukanaan tuomat muutokset vanhaan manttaalijirjestelmééan olisi
perusteltu valinta. Toisaalta Porrassalmi tunnetaan juuri vuoden 1789 taistelustaan, minki
perusteella tuon aikakauden korostaminen olisi jarkevad sdilyttdd. Yhtd kaikki Porrassalmen tien
tieliikennehistoriallinen arvo on ehdottoman arvokas. Tie tulee siksi nostaa pysyvisti sdilytettdvien

museokohteiden joukkoon.

Sailyneisyysarvonsa puolesta nykyinen museotien osuus on hyvi. Tien suuntaus on aina 1500-
luvulta alkaen kulkenut samaa reittid harjun laella. Perustellusti tien eteldosa rajattiin pois
museotieosuudesta tien leikkaus- ja pengerrystdiden yhteydessd, kun litkenneturvallisuutta pyrittiin
parantamaan kesdlld 1985. Nykyisen museotieosuuden linjaus edustaa kuitenkin muinaista
kulkureittid, ja se on maisemallisestikin kaunista aluetta. Toisaalta sdilyneisyysarvoa ei voida pitdd
taydellisend, koska tien paillyste on aikojen saatossa muuttunut. Kuitenkaan péaéllysteen muutos ei
ole este Porrassalmen tien sdilyttdmisend museokohteena, koska linjaus on ollut sama ldpi

vuosisatojen. Tien sdilyneisyysarvoa voidaan pitdd hyvéana.

Lopuksi voidaan todeta, ettd Porrassalmen tien tietoarvo, tieliikennehistoriallinen arvo ja
sdilyneisyysarvo kaikki puoltavat kohteen nostamista pysyvisti siilytettdvien museokohteiden
luokkaan. Tie tayttad kaikki kokoelmapolitiikan kriteerit, ja se on perustellusti erityisen arvokas

museokohde.
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Liite 1. Museokohteiden kokoelmapolitiikasta61

Kokoelmapolitiikan tavoitteet

Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelmapolitikan avulla arvoluokitetaan kohteet ja maaritetdan niiden
tallennusluokat. Kokoelmapolitiikan tavoitteena on varmistaa, ettd arvokkaat suomalaiset tiet ja sillat sek niiden
tietoarvoa tukevat arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistot tallentuvat pitkajanteisesti sailytettavaksi Tiehallinnon
perinnekokoelmaksi ja osaksi kansallista kulttuuriomaisuutta.

Kokoelmapolitiikan kohteet
Tiehallinnolla on talla hetkelld 37 museosiltaa ja 22 museotietd. Kohteet ajoittuvat keskiajalta 1960-luvulle ja sijoittuvat eri
puolille Suomea. Kokoelmapolitiikkaa kaytetaan jatkossa myos tulevien museokohdealoitteidenarvioinnissa.

Arvoluokitus
Kohteiden merkittavyys ja tallennustarve maéritelidan arvoluokituksella, jonka avulla rajataan perinnekokoelman kannalta
merkittdvat aineistot. Kohteet arvioidaan kolmen kriteerin avulla:

e Tietoarvo
Tietoarvon avulla selvitetiéin onko kohdetta tutkittu tai onko siitd ainoastaan dokumentteja ja mainintoja
kirjallisuudessa, jolloin tarvitaan lisdtutkimuksia.

* Tieliikennehistoriallinen arvo
Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetéin liittyyko kohde Suomen tieliikenteen historian kannalta
keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniikkaan.

e Sdilyneisyysarvo
Séilyneisyysarvon avulla selvitetdédn, onko kohteessa sdilynyt historiallisesti olennaisia rakenteellisia ja/tai
toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai ilmidst4, jota halutaan dokumentoida.

Tallennusluokat
Arvoluokituksessa saatujen kokonaispisteiden perusteella kohteet jakautuvat kolmeen tallennusluokkaan. Kohteille
tehtavat jatkotoimenpiteet maaraytyvat tallennusluokan mukaan.

Pysyvisti sailytettavat museokohteet

* pysyvasti sailytettéava

« yll&pidetaan ja kunnostetaan museologisin menetelmin

« sdilytetdan pitkdjanteisesti ja tehdaan kehittdmissuunnitelma, jolla turvataan séilyttamisedellytykset ja
toiminta aktiivisena museokohteena

Maaraaikaisesti sailytettavat kohteet

« ei ole riittavasti tietoarvoa
o tietoarvoa lisataan ja kohteet arvioidaan uudelleen projektityyppisesti
o kohde siirretdan pysyvasti sailytettaviin tai seulottaviin kohteisiin

* ei ole riittavasti tielikennehistoriallista arvoa
o kohde seulotaan

» sailyneisyysarvo valttava tai huono
o kohdetta kunnostetaan ja/tai arvioidaan uudelleen projektityyppisesti
o kohde siirretdan pysyvasti sailytettaviin tai seulottaviin

Seulottavat kohteet
« eivat taytda museokohteen kriteereita, seulotaan

Kustakin tichistoriallisesta aikakaudesta ja ilmidsté siilytetdén vain oleellisin vélttden variaatioita tai kaksoiskappaleita.
Kohteet voivat olla myds osa arvokasta kulttuurihistoriallista ympéristdd ja se huomioidaan kohteiden
kokonaisarvioinnissa.

%! I ihde: Liimatainen 2007, liite 5.
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Liite 2. Porrassalmen tien vaiheet

Vuosi Tapahtuma

1400-luku  Mikkelissi kirkko ainakin jo tilldin.
1500-luku  Porrassalmen tien varsilla on talonpoikaistaloja ja kartanoita ennen vuosisadan

puoltavilia.
1550-luku  Tie on jo talvikéytossd. Merkinti yleiseni tiend Jaakko Teitin luettelossa.
1600 Viimeistdén nyt tie raivataan kesétieksi.
1616 Hollantilaissyntyinen ldhettilds kulkee tietd. Tielld merkitystd Savon kauppareiteille.
1740 Tietd parannetaan vuosikymmenen alkupuolella.
1743 Turun rauhan myété yhteydet katkeavat kaakkoon. Tiesti tulee merkitykseton, kun
Hamina ja Lappeenranta jadvét Vendjan puolelle.
1750 Tie on rénsistynyt, joskin kérryilld liikennoitivi sivutie.
1788 Porrassalmen tie on pééssyt lihes umpeutumaan ja se korjataan kulkukelpoiseksi.
1789 Paikalla kdyddan Porrassalmen taistelu 13.péivéni kesikuuta. Tie on niin huonossa

kunnossa, ettd sité pitkin voidaan kuljettaa vain keveiti joukkoja.

1800-luku  Mikkelistd Lappeenrantaan kulkeva tie, jonka varrella Porrassalmi sijaitsee, on
suosittu 1860-luvulle saakka.

1890-luku  Tie mainitaan kahdessa matkaoppaassa. Tieltd on siilynyt vanha kuva v.1899.

1921 Porrassalmen tiesté tulee maantie. Uuden tielain myo6té yleisten teiden tienpito
siirretddn talonpoikien vastuulta valtiolle.

1925 Mikkelin kaupunginvaltuusto pdéttiaa pystyttdi Porrassalmen taistelussa kaatuneiden
muistomerkin kaupungin Kirkkopuistoon.

1938 Porrassalmen tie saa valtatien arvon valtakunnallisessa tieston luokituksessa,

jérjestysnumero 13.
1950-luku  Valtatietd parannetaan vuosikymmenen lopulla.

1960 Porrassalmen harjun kautta kulkeva noin 7km osuus jdi uuden tien valmistuttua
paikallistieksi.

1969 Uudelta tieltd poistetulla 6ljysoralla paallystetddn Porrassalmen tien osuus.

1980 Tien varsille kaivetaan sivuojat ja rakennetaan linja-autopysikit.

1982 Porrassalmen tie valitaan museokohteeksi 7 km osuudelta.

1985 Liikenneturvallisuutta pyritdén parantamaan, kun tien eteldpédssi suoritetaan

leikkaus- ja pengerrystoitd kesélld 1985. Téiden my6ti tien ulkondkd muuttui siind
maéarin, ettd kyseinen n. 2 km osuus lakkautettiin museotiena.

2006 Liimatainen arvioi Tiehallinnon museosillat ja —tiet. Porrassalmen tie arvioidaan
tietoarvoltaan puutteelliseksi, ja esitetddn tehtiviksi selvitys tien historiasta.

2007 Porrassalmen tiesti suoritetaan tietoarvon parantaminen historiaselvityksen muodossa.
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Liite 3. Sijainti kartalla

Kuva: Liimatainen 2007, 75.



27

Liite 4. Historiallinen manttaalikivi tien varrella

Kuva A)

Porrassalmen tien varrelta 16ytyy vanha Manttaalikivi,
Jjoka sijaitsee noin 150 m. etdisyydelld Annilan kartanon
liittyméstd Mikkelin suuntaan samalla puolen tietd. Kivilld
oli merkitty kunkin talon kunnossapidettévit tieosuudet.
Samalla talolla saattoi olla useita eri tienpétkii
hoidettavana samalla tielld. Olavi Pakarinen on kuvannut
manttaalikiven, ja liidun avulla selvittanyt mika teksti
kivessi luki. Todennékoisesti teksti oli seuraavanlainen:

"T. TUUKKANEN
KYYHKYLANNIEMI
NO 3™

Kuva B).

Uudempi kuva on tien
maastotutkimuksen yhteydessa Ilkka
Kurkelan ottama 21.6.2007. Kived ja
sen ymparistdd on siistitty
huomattavasti Pakarisen kuvaan
verratessa, mutta sen teksti on hyvin
huonosti luettavissa ilman apuvilineiti.

Mikéli mahdollista, museotielld
voitaisiin huomioida kyseinen
manttaalikivi paremmin esimerkiksi
opastekyltissa tai rakentamalla sen
ympiristoon levihdyspaikka. Sinansé
tien linjausta on varmasti vaikea
muuttaa, ja hankaluutena onkin
manttaalikiven sijainti aivan tien
vieressd.
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Liite 5. Porrassalmen museotie Kaakkois-Suomen tiepiirin museoesitteessa v. 1996

8. Porrassalmen tie

Porrassalmen paikallistie Mikkelin maalaiskunnan ja Mikkelin kaupungin alueilla on viisi
kilometri& pitka tie, joka on Mikkelin — Lappeenrannan tien perua. Suuresta Savontiestd
alkanut tie johtaa Ristiinan ja Savitaipaleen kautta Lappeelle, josta edelleen Viipuriin. Tie
on ollut talvikdytdssé jo 1550 —luvulla ja raivattu kesatieksi viimeistaan 1600 —luvulla.
Koska Porrassalmen tien varsilla on ollut talonpoikaistaloja seké kartanoitakin jo ennen
1500-luvun puolivélid, on niisté kuljettu ympéri vuoden Mikkeliin. Mikkeliss@ esimerkiksi
sijaitsi kirkko ainakin jo 1400-luvulla.

Muistona entisaikojen tienpidosta Porrassalmen tien varrella on séilynyt yksi tiemanttaalin
rajamerkki eli jakokivi, joilla vuoteen 1921 saakka oli osoitettu kunkin talon
kunnossapidettavat tieosuudet.

Porrassalmen harjulla kéytiin Kustavin sodan aikana 13.6.1789 taistelu, jossa noin 600
suomalaista torjui noin 6000:n venéldisen hyokkayksen. Tien varrelle on vuonna 1923
pystytetty muistokivi kyseisen taistelun muistoksi.
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Liite 6. Esimerkkikartta 1800-luvulta

Lahde: Jyviskyldn maanmittauslaitoksen arkisto.

1800-luvun puolen vilin kartassa néhtévissd Porrassalmen tien osuutta Moision, Kyyhkylin ja
Annilan tilojen alueella.
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JOUSIARY

SUvoiase

LAPPEENRUNTAAN

L LABWVES

OR "ASSALMENT!

POR A SALMENP Ika TIE
MIKKELIN “ARLAISKUNNAN JA
MIKKELIN KAUPUNGIN AL EIL
L& DN VIS KILOMETRIA PITKA
TIE JOKA ON M KKELI - LA -
PEENRANNAN TIEN PERUA
SUURESTA SAVONTIESTA ALKA
NUT KYSEIN N TIE JOHTAA RI
TIHNAN JA SAVITAIPALEEN
KAUTTA LAPPEELLE. SEKA EDEL
LEEN VHPURIIN SE ON OLLUT
TALMIKAYTOSSA JO 15501UVUL-
LA SE RAWATT ESATIEKSI VI
MEISTAAN 16001UVULLA POR
RASSALMEN HARJULLA KAYTIIN
KUSTAY N SODAN AIKANA 136
1788 TR STELU JOSSA NOIN &
SUOMALAISTA TORJUI NOIN
EO00MN VENALAISEN HYOKKAYK
SEN

IcE LLE ON VUDNNA
1923 PYSTYTETTY MUISTOKIVI
AISTELUSTA

WICTALANT

15050V

MU

PORRASSALMI

PORRASSALMIVAGEN

IOKALVAGEN TILL PORRAS ALMI
ISTMICHEL OCH ST MICHELS
LANDSKOMMUN, AR EN HALY-
MIL LANG DEN AR EN ATERSTOD
AV DEN GAMLA VAGEN MELLAN
ST MICHEL OCH VILLMAN-
STRAND VAGEN UTGICK FRAN
STORA SAVOLAXVAGEN OCH DEN
LEDDE VIA KRISTINA OCH SAVF
TAIPALE TILL LAPPEE OCH VIDA-
RE TILL VIBORG VAGEN HAR VA
RIT | VINTERBRUK REDAN PA
1550-TALET. OCH SENAST PA
1600-TALET ROJDES DEN FOR
BRUK OCKSA OM SOMMAREN UN-
DER GUSTAF 11}S KRIG HOLLS
ETT SLAG PA PORRASSALMIASEN
DEN 13 JUNI 1789. DAR OM-
KRING6 MANFINLANDSKA
TRUPPER AVVARJDE ETT AN-
FALL AV OMKRING 6000 RYSSAR
AR 1923 RESTES VID VAGEN ETT
:&uuusm TILL MINNE AV SLA

Kuva:

THE PORRASSALMI ROAD

THE PORRASSALMILOCA ROAD
RUNNING THROUGH MIKKELI IS
FIVE KILOMETRES LONG AND
WAS ORIGINALLY PART OF THE
GREAT SAVO HIGHWAY FROM
MIKKELI TO LAPPEENRAN A VIA
RISTIINA S VITAIPALE AND
LAPPI AND ON TO VIIPURI (VYBORG)
IT WAS ALREADY IN WINTER USE
IN THE 1550s AND HAD BEEN
CLEARED FOR SUMMER SE BY
THE 17TH CENTURY AT THE LA-
TEST DURING THE WAR BET-
DEN (TO WHICH FIN-

RESISTED AN ATTACK BY SOME
6000 RUSSIANS A MEMORIAL
COMMEMORATING THIS EVENT
WAS ERECTED BESIDE THE RO
ADIN1923

Ilkka Kurkela, maastotutkimus 21.6.2007.

TU KKALA

KATUENLAN®

LARJALAMP

MOISIONLAMP
» IKKELIIN

ANN ANSELEA

STRASSE PORRASSALMI

DIE FUNF KM LANGE NAHVERKEHRSTRAS
SE VON PORRASSALMI VERLAUFT DURCH
DIE LANDGEMEINDE MIKKELI UND DIE
STADT MIKKELI UND WAR URSPRUNGLICH
EINE TEILSTRECKE DER STRASSE MiIX-
KELFLAPPEENRANTA

DIE STRASSE PORRASSALMI GEHT AUF
DIE GROSSE SAVOSTRASSE ZURUCK UND
FUHRT YIA DIE GEMEIDENRISTIINA UND
SAVITAIPALE NACH LAPPEE UND WEITER
NACH WYBORGHEUTE RUSSLANDI SIE
KONNTE BEREITS IM 16 JAHRHUNDERT
IM WINTER MIT SCHLITTEN BEFAHREN
WERDEN UND WURDE SPATESTENS IM
17 JAHRHUNDERT ZU EINER SOMMER®
TAUGLICHEN STRASSE AUSGEBAUT
AUF DEM HDHENRUCKENPDRR:\bSaLMI
WURDEN AM 136 1783 EINE SCHLACHT
GESCHLAGEN INDERRUND 6  FINNEN
EINEN ANGRIFF VON RUND 6000 RUSSEN
ABWEHRTEN IM ANGEDENKEN AH[! 3
SCHLACHT WURDE AN DER STRASSE i
1923 EIN GEDENKSTEIN AUFGESTELL

(?pa;tekyltin tekstistd on irrotettu kirjaimia ja se kaipaa huoltoa. Samoin opastekyltin
lah'elsy"ydes‘ta }dytyviit Porrassalmen taistelun sijaintia kuvaavat kyltit tarvitsevat huoltoa
(esim. "Porilaiset” —kyltin o-kirjain on raavittu u-kirjaimen nakoiseksi).
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Liite 8. Kohdekortin tiedot teoksessa Liimatainen 2007

Porrassalmentie, Mikkelin mlk, museokohde 26
Arvoluokitus, tallennusluokka ja toimenpide-esitys

Tietoarvo 3 véhan tietoa

Tieliikennehist. arvo 1 tieliikennehistoriallista arvoa
Séilyneisyysarvo 1 sailyneisyys hyva

Tallennusluokka 5-6 maéraaikaisesti sailytettavat kohteet
Toimenpide-esitys historiaselvitys

Lahtotiedot

Porrassalmentiesta on vahan léhtétietoja.

Tie on osa vanhaa Mikkelin-Lappeen-tietd. Suurelta Savontielta Ristiinan ja
Savitaipaleen kautta Lappeelle kulkeva tie on ollut talvikaytdssa jo 1500-
luvulla. Se raivattiin keséatieksi viimeistaan 1600-luvulla ja paranneltiin 1740-
luvun alussa. Kulkuyhteydet katkesivat, kun tie j&i Turun rauhan myéta Venajan
puolelie vuonna 1743. Se korjattiin kulkukelpoiseksi Kustaa lll:n sodassa
Venajaa vastaan, jolloin kaytiin Porrassalmen taistelu vuonna 1789.

Tien linjaukseen ei tiettévasti ole tehty muutoksia. Porrassalmentie on valtatie
13:sta sivuun jaanyt osa.

Porrassalmentie otettiin museokohteeksi vuonna 1982. Tien pituus on 4,8
km. Museotie oli alun perin 7 km, mutta sitd lyhennettiin tieparannuksen
vuoksi. Kohteen valinnasta ei ole perusteluja.

Mikkeli-Lappeen-tie on osa Porrassalmen kulttuurimaisemaa, joka kuuluu
valtakunnallisesti merkittéviin kulttuurihistoriallisiin ymparistsihin.

Lisatiedot
Omistaja Tiehallinto
Kaavatilanne osayleiskaava, museotievaraus

Muutokset, suunnitelmat, odotukset, toiveet ja uhat
matkailullinen kohde (t)
matkailullinen kohde, ei uhkia, halutaan séilyttaa (k)

Saatujen lisatietojen perusteella kohteella ei ole erityisig uhkia.

Maastotyt 9.8.2006, Porrassalmentie

Kohde on viitoitettu. Tien keskivaiheilla on pysékéimisalue ja opastetaulu.
Paallystettyd, mutkittelevaa ja vilkaslikenteisté tietd ympardivit kauniit maisemat:
lehti- ja mantymetsat, talot seka jarvi- ja peltomaisemat. Tien varrella

on myds muita matkailukohteita.
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