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1. JOHDANTO

Pohjanmaan rantatie ja Kyronkankaantie olivat ensimmdiset kiintedt maayhteydet Suomesta
Ruotsiin. Niitd kéytettiin erityisesti kelirikkoaikana. Pohjanmaan rantatie alkaa Varsinais-Suomesta
ja kiertdd Perdmeren rannikkoa pitkin ldhes Lappiin asti. Nykyéén jiljelld oleva tie kulkee samoja
reittejd Vehmaalta Turun-Tukholman postitien haarasta lénsirannikkoa pitkin Tornioon, ja sieltd
Ruotsin rannikkoa pitkin Tukholmaan. Pohjanmaan rantatielld oli Suomessa useita eri nimityksid.
Esimerkiksi Ruotsissa sitd kutsuttiin ’pohjanpoluksi” eli Norrstigeniksi. Vanhimmat osat tiestd ovat
yhdistineet jo myohdiskeskiajalla Turkua, Raumaa ja Ulvilaa sekd Korsholman linnaa. Pohjanmaan
rantatien erityispiirre verrattuna Eteld-Suomen Hédmeen Hérkétiehen tai Suureen Rantatiehen oli sen

kulkusuunta eteldstd pohjoiseen sekd meren liheisyys.'

Oravaisissa sijaitseva Minnestodsintie on osa Pohjanmaan rantatietd. Rantatien virallinen
rakentaminen maantieksi aloitettiin 1610-luvulla. 1600-luvulla sotilaalliset pddméaérat hallitsivat
tienrakennusta. Minnestodsintie on osa Oravaisten taistelukenttidd, jossa sodittiin ratkaisutaistelu
Suomen sodassa vuosina 1808—1809. Tien varrelta 10ytyy muistomerkki sodasta, "Minnestod” seka
Lotta Svirdin muistokivi. Noin kilometrin piissi alueesta sijaitsee Wilhelm von Schwerinin® silta.
Tie on nimetty museokohteeksi vuonna 1982 ja sen ympériston on todettu olevan merkittdvad juuri

sotahistorian vuoksi. Minnestodsintie tunnettaan paikkakunnalla Taistelutantereen tiena.

Tutkimuksen on tarkoitus lisdtd Minnestodsintien tietoarvoa, sekd nostaa se mahdollisesti
Tichallinnon pysyvisti siilytettaviksi museokohteeksi.’ Historiaselvityksen ~painopiste on
tielitkenteen valtakunnallisessa historiassa. Minnestodsintien historiaa tarkastellaan osana

Pohjanmaan rantatien historiaa keskiajalta 2000-luvulle.

1.1 Taustaa Pohjanmaasta ja sen tiestosta

Pohjanmaa on historiallisen Pohjanmaan maakunnaksi kutsuttua aluetta, jonka maantieteellinen alue
kdsittdd entisen Vaasan lddnin, Oulun lddnin ja osan Lapin lddnistd. Pohjanmaata kutsuttiin
Itdpohjaksi Olaus Magnuksen vuonna 1538 julkaisemassa Carta Marinassa. Kydsti Julkun mukaan
*Pohja” on todennikdisesti ulkoapiin tullut nimitys. * Pohjanmaa-nimitysti kiytettiin ensimmaisen

kerran todennékoisesti 1470-luvun teksteissd. Pohjanmaa muodostuu jokilaaksoista, joihin asutus

! Hiyrynen 2009, 7-8.

? Ruotsalainen aliupseeri Suomen ja Ruotsin sodassa 1808-1809, kuoli Oravaisissa.
? Liimatainen 2007, 121-123, 20-21.

* Salminen 1997, 24-26.



on keskittynyt. Talot rakennettiin joen rantaan ja pellot talojen taakse. Peltojen takaa alkoivat

metsialueet. >

Tieverkon muotoutumiseen vaikuttavat luonnonmaatieteelliset tekijét, ja ne my0Os ohjaavat asutusta.
Pohjanmaa on kokonaiskuvaltaan tasaista aluetta ja sen tieston muotoutumiseen ovat vaikuttaneet
kolme viimeisen jiddkauden jéattimé&d jilked: maankohoamisesta johtuva rannan siirtymd, alava
maasto sekd joet. Pohjanmaa on konkreettinen esimerkki siitd, kuinka luonnon- ja
kulttuurimaantieteelliset tekijdt ovat vaikuttaneet ndkyvisti tieverkon muotoutumiseen: Pitkien
jokilaaksojen varsille keskittynyt haja-asutus on johtanut tikapuurakenteeseen, toisin sanoen joen
molemmin puoleisille asutuksille on muodostunut teitd, joita yhdistidvét ylityspaikoille syntyneet
poikittaiset “puolat”. Liikennehistoriallisesti jokilaaksojen suuntaiset kulkureitit ovat mydhédinen

ilmio, silld kiinted asutus on levinnyt alueelle vasta 1500—1600-luvuilla. ®

Esihistoriallisella ajalla syntyi luontaisia kulkureittejd kauppapaikoille ja riistamaille. Erdmaihin
syntyi vesistdjd ja merenrantoja seuraavia kaukoreittejd ja lyhyempid yhdysreittejd. Muinaiset
kulkijat hakeutuivat helppokulkuisiin maastoihin ja myShempi tienrakennus linjasi usein uuden tien
vanhan mukaan. Tdmdn asian ovat vahvistaneet tutkimukset, joiden mukaan vanhojen teiden
linjaukset ovat vakiintuneet jo varhain ja pysyneet muuttumattomina véhintdin historiallisella
ajalla.” Osa luontaisista kulkureiteisté sdilyi hallinnon ja talouden tarpeisiin ohjatun yleisten teiden
verkoston ulkopuolella 1900-luvulle saakka. Niiden merkitys alkoi vdhentyd autoistumisen

yhteydess, kun litkennevilineiden lisazntyminen teilld asetti uusia vaatimuksia tiestolle.”

1600-luvulla tienrakennuksen painopiste oli Pohjanmaalla. Liikenneverkon kehittdmistd saatelivét
tuolloin sotilaalliset pddmaiédrat. 1700-luvulla tdrkeintd oli Suomenlahden itdrannikon ja Savon
vélisten yhteyksien ja Savo-Karjalan ja Pohjanmaan vilisen maantien rakentaminen.

Tienrakennusta alkoivat ohjata my®s taloudelliset ja yhteiskuntapoliittiset tekijit. °

1.2 Aiempi tutkimus Pohjanmaan tieverkosta
Pohjanmaan tieverkko on selvitetty kokonaisuudessaan monissa paikallishistorioissa sekd Juhani

Viertolan  véitoskirjassa Suomen maantierakennukset kustavilaisena aikana ja héinen

3 Villstrand 4.

¢ Salminen 1997, 21 ja 29.
" Hirviluoto 1986, 9.

8 Salminen 1997, 20-21.

? Liimatainen 2007, 17.



kirjoittamassaan teoksessa Suomen teiden historia. Pohjanmaan rantatie oli Juhani Viertolan
mukaan tiarkeimpid 1600-luvun teitd ja se kunnostettiin yhtendiseksi Korsholmasta Lansipohjaan.
Viind Wallinin (Voionmaa) yli sata vuotta sitten ilmestynyt véitdskirja Suomen maantiet Ruotsin
vallan aikana on toiminut perustana suomalaisen tieverkon historiantutkimukselle. Myds Wallinin
teoksessa puhutaan Pohjanmaan rantatiestd, sen talvitien vaiheista sekd kesdlld kaytetyistd
ratsupoluista ja kulkureiteistd. Tapio Salmisen, Raisa Toivon sekd Timo Haaviston tutkimukset
kokoomateoksessa Pohjanmaan kautta keskittyvdt Pohjanmaan teiden historiaan keskiajalta

vuoteen 1995. 1

Vanhin osa Pohjanmaan rantatieti oli vélilli Vaasa-Kristiinankaupunki.'' Tdméd mainitaan myds
Jaakko Teitin tieluettelossa.'” Tapio Salmisen mukaan Pohjanmaan teiden historiaa on tarkasteltava
muiden kuin Jaakko Teitin jéttdmén ldhteen valossa, silld Teitti on kiinnittdnyt erityishuomiota
Turun ja Viipurin viliseen alueeseen. > Muita keskiajan tiestoon liittyvid primadrilahteiti ovat
Ruotsin vallan ajat kartat vuosilta 1633—1808. Naiitd ovat tdydentdneet 1770-luvulta ldhtien
maanmittaukseen perustuneet teiden ja siltojen jakoasiakirjat, sekd 1500-ja 1600-lukujen
kameraalisista lihteistd'* saatavilla olevat nimistd- ja liikennetiedot. Keskiajan tiestoon liittyva
tutkimus on perustunut ndiden kolmen eri ldhderyhmin vertailevaan tutkimukseen. Tutkimukseen

liittyy usein my6s maastotutkimustoitd."

Minnestodsintie mainitaan Oravaisten taistelukentdn kohdalla Museoviraston Rakennettu
kulttuuriympdristd -luettelossa, jossa on lueteltu kaikki Suomen valtakunnallisesti merkittavét
kulttuurihistorialliset ympiristot. '¢ Tiestd 16ytyy useita samankaltaisia tietoja, joissa mainitaan tien

toimineen postitiend 1600-luvulta ldhtien.

2. KESKIAIKA
2.1 Keskiajan tiet
Tieverkko rakentui keskiajalla hallinnon ja puolustamisen tarpeisiin. Sotilaalliset ja strategiset syyt

olivat perusteena teiden rakentamiselle tai tuhoamiselle. Tieverkko kulki keskiaikaisia linnoja

1 Wallin 1893, 79.

" Toivo 1997, 142.

12 Jaakko Teitin valitusluettelo Suomen aatelistoa vastaan 1555-1556, 84-89.
" Salminen 1997, 58-62.

' Valtion taloutta ja tilinpitoa koskeva lihde.

15 Masonen 1999, 66.

'® http://www.nba.fi/rky1993/kohde 1545 htm



yhdistden, silli linnat toimivat hallinnollisina ja sotilaallisina keskuspaikkoina. '’ Tieverkkoa
kayttivit nédin ollen useimmiten sotilaat sekd hallinnon virkamiehet. Keskiaikaiset linnat
rakennettiin aina hyville liikkenne- ja markkinapaikoille. Niiden rakentaminen Suomeen lisdsi

yhteyksien kehittymista. '®

Teiden kunnossapitdiminen ja siltojen rakentaminen olivat keskiajalla talonpojille verojen kaltainen
rasite. Talonpoikien velvollisuuksiin kuului siltojen rahoittamista ja rakentamista, sekd tieuran
ajamista ja hiekanajoa muutaman kerran vuodessa. Teiden kunnossapitoa valvoi vilillisesti
kihlakunnantuomari, jonka méérayksesta laiminly6jét tuomittiin sakkoihin. Tarkastus tapahtui kaksi
kertaa vuodessa vappuna 1.5. ja Mikkona 29.9. Maanteiden yhteyteen maéarattiin Kuningas Maunu
Eerikinpojan ja Kristofferin maanlakien mukaan perustettavaksi majataloja tai kyytiréttéri, jolla oli

velvollisuus tarjota ydsija sekd ateria yhden vuorokauden ajaksi kruununmiehille.

Yleisesti ottaen keskiajan siltojen ja teiden kunnosta tiedetdén vahan. Kirkon piirissé tapahtuneista
matkoista on pételty, ettd matkustaminen oli hankalaa ja tiestd oli huonossa kunnossa.'” Teitd
koskevista sdddoksistd huolimatta Suomen maantiet olivat 1500-luvulle asti ratsupolkuja. Tavaroita
kuljetettiin kuormahevosilla tai miehen vetdmilld purilailla. Lounais-Suomessa tiedetddn 1500-

1600-lukujen vaihteesta, ettd kirryilld on pddssyt ajamaan paikoin huonokuntoisia teiti. 2°

2.2. Pohjanmaan rantatien historiaa keskiajalla

Ennen kuin Vaasan ja Oulun vélinen kesétie vakiintui maantieksi 1600-luvun alussa, on alueelta
16ydetty varhaisempia teitd ja polkuja. Pohjanlahden ympari ulottui talvitie viimeistdédn 1500-
luvulla, ja sen kayttdmisestd on sdilynyt monia tietoja. Pohjanlahden ympéri ulottunut tie oli
vakiintunut kulkureitti viimeistddn 1550-luvulla, jolloin esimerkiksi Olavinlinnan pééllikon Ture
Pederssonin matka kulki Pohjanlahden ympéri Suomesta Ruotsiin. Talvitie oli myds mééritty
viitoitettavaksi Lénsipohjassa, silld kaksi talonpoikaa Luulajasta olivat saaneet sakot vuonna 1563
tdmédn tyon laiminlydmisestd. Kuningas Sigismundin Idhettiméa vouti Abraham Melkiorinpoika ldhti
Korsholmasta vuonna 1597 huovien kanssa rauhoittelemaan talonpoikia, jotka olivat kieltdytyneet
maksamasta linnanleirikorvauksia. Talvitie oli nopea kulkureitti hyvélld sdélld, kun jda ja lumi

helpottivat liikkumista.'

17 Masonen 1999, 70-73.

18 Salminen 1997, 99-100.

1 Masonen 1999, 70-73, 85-87.
2 Viertola 1974, 84.

2! Salminen 1997, 84-88.



Kesi- ja talvitien kdyttdmisestd voidaan havainnollistaa kulkureittejd kérdjékierrosten etenemisen
sekd Pohjanmaan sakkoluetteloiden perusteella. Kirdjdkierrosten jarjestys eteni 1540-luvun alusta
1600-luvulle asti ldhes samanlaisena. Keskiajan ja 1500-luvun kérdjakierrosten materiaalin
perusteella on todettu, ettd Pohjanlahden kiertdnyt talvitie oli kdytdssd 1400-luvulla. Reitti on
saatettu tuntea jo aikaisemminkin. Kesédtie on muodostunut vasta 1500-luvun puolivélin jélkeen —
lukuun ottamatta Kokkolan eteldpuolista aluetta. Kesdtien kohdalla on saattanut olla aikaisemmin
ratsupolku, joka on myo6tidillyt purjehdusreittid. Rannikon kiertineen maantien vakiintuminen

tapahtui vasta, kun Kokkola, Uusikaarlepyy, Raahe ja Pictarsaari perustettiin 1600-luvun alussa. **

Ruotsin kansainvélisen aseman muututtua 1500-luvun lopulla alettiin myds tienrakennusta
suunnitella puolustuksen nédkokulmasta. Taustalla toimi malli kolmekymmentidvuotisen sodan
puolustusstrategiasta. Kuten Kékisalmen ja Péhkindnlinnan rajalinjat yhdistettiin Viipuriin
sotilaallisista syistd, my0Os Léansipohjasta Pohjanlahden kiertivd rantatie kunnostettiin yhdessi
Kyrénkaankantien kanssa samasta syystd. > Pohjanlahden ylikiertimisesti on runsaasti mainintoja

jo 1500-luvulta lahtien. **

Pohjanmaan rantatien kunnostamiseen ja rakentamiseen vaikuttivat 1600-luvun alussa
kaupankdynnissd ja hallinnossa tehdyt muutokset. Pohjanmaalle alettiin perustaa kaupunkeja
tervatalouden tarpeisiin, silld kaupankdynti vaati porvariston suhteita ja pddomaa, jotta talonpoikien
polttama terva saatiin markkinoille. Ensimmadisend perustettiin Oulu vuonna 1605 ja seuraavana
vuonna Vaasa. Eurooppalaisten kauppa- ja sotalaivastojen ekspansio 1600-luvulla tekivit tervan
polttamisesta my0s Pohjanmaalla kannattavaa. Pohjanmaan joet olivat otollista aluetta tervan
kuljettamiselle ja mintymetsit raaka-ainetta tervan polttamiselle. ° Pohjanmaalla Lénsipohjasta
Pohjanlahden kautta kulkeva tie kunnostettiin myds tervatalouden tarpeisiin. Suomessa alkoi toimia
postilaitos vuosien 1638—1634 aikana, mikd mahdollisti sdénnollisen postinkulun aluksi
Kyronkankaan tietd ja my6hemmin Pohjanmaan rantatietd pitkin. Postilaitos edesauttoi toimivan

tieverkon rakentamista.

22 Salminen 1997, 89-90, 94.
2 Viertola 1974, 108-109.
24 Salminen 1997, 94-95.

2 Villstrand, 6.

% Viertola, 1974, 107-109.



Pohjanmaan rantatie kunnostettiin vaatimattomaksi maantieksi 1600-luvun alussa. Tie kulki
Korsholmasta ja Kyronjokisuun alueelta Pohjanlahden rantaa pohjoisen suuntaan. Paikalliset
talonpojat rakensivat sen kesétieksi Oulun ja Mustasaaren kaupunkien perustamisen jilkeen 1610-
luvulla. Tdtd ennen ei ilmeisesti ollut tarvetta kesitielle, silld Limingassa kdyneet oululaiset tekivat
kirkkomatkansa meritse. Soinen maa esti maateitse kulkemisen. Kesitielle tuli kuitenkin

uudenlainen tarve 1610-luvulla, kun Ouluun rakennettiin kirkko. Tietd kdytettiin myds ratsutiené.

Pohjanmaan késkynhaltija Eerik Hare yhdessd kuninkaan valtuuttamien henkiléiden kanssa méérasi
Pohjanmaan rantatien kunnostettavaksi. Tie leveni 3,4—4.0 metrin levyiseksi vuosien 1618 ja 1620
vilisend aikana. Vuoteen 1668 mennessi tielld pystyi ajamaan kérryillda Korsholmasta Ouluun asti.
Pohjanmaan rantatie vakiintui kdyttoon suhteellisen my6hdédn, mikd on ndhtévissi jokien ylityksen
organisoimisessa. Ensimmadiset sillat tulivat 1800-luvulla leveimpien virtojen ylityspaikoille, mutta
usein kéytetyille ylityspaikoille siltoja rakennettiin jo 1500-luvun lopulta ldhtien. Oulun ja
Mustasaaren kaupunkien perustamisen lisdksi vuonna 1620 perustettu Kokkola lisdsi

liikenneyhteyksien tarvetta, kuten myos Oulun ja Kajaanin linnojen rakentaminen samaan aikaan. >’

3. UUSI AIKA

3.1 Pohjanmaan tiet 1600-luvulla

Claes Claesson toimi Pohjanmaalla ja Perdpohjassa maanmittarina kartoittaen Nérpion ja Kemin
vélisen alueen sekd Kajaanin linnanldénin vuosien 1648—1653 aikana. Claessonin sdilyneet kartat
antavat selkedn kuvan Pohjanmaan tiestdstd 1640-luvun lopulla ja 1650-luvun alussa. Karttojen on
katsottu voivan kuvata myos kaksikymmentd vuotta aikaisemmin vallinnutta aikaa, silla tiestossé ei
tapahtunut muutoksia muiden l&hteiden perusteella. Claessonin karttoihin on merkitty keséd- ja
talvitiet ja niistd ndkyy Pohjanmaan tieverkon runko. Painopisteind ovat Vaasa, Oulu, Kajaani ja
yhdeksi piditieksi on merkitty Pohjanmaan rantatie. Claesson merkitsi karttoihin vain tdrkeimmaét
paitiet, mikd osoittaa Pohjanmaan rantatien olevan yhden tirkeimmistd kulkureiteistd 1640- ja

1650-lukujen taitteessa. >*

Oravaisten paikallishistorioitsija Bror Akerblomin mukaan Pohjanmaan rantatieti on kutsuttu
samalla nimelld vuodesta 1656. Tie kulki VO&yrin ja Oravaisten kautta Munsalaan ja
Uuteenkaarlepyyhyn. Hén mainitsee tien olleen kunnostuksen kohteena myds mahdollisesti

edelliselld ja seuraavalla vuosisadalla.

%" Salminen 1997, 77-81.
28 Salminen 1997, 56-57.



Pohjanmaan tiestd oli keskiajalla palvellut hallinnollisia ja strategisia padmaddrid. Sama jatkui
Ruotsin suurvalta-ajalla, jolloin my6s kaupankdynnin ja talonpoikien liikkuvuus muotoili
maisemaan uusia kulkureittejd. Sisdmaan ja rannikon kaupunkien vélinen liikenne kasvoi ja
siirryttiin  kulkemaan vesi- ja talviteiltd maanpinnalle, jolloin alkoi muodostua pysyva tiestd
sisimaahan. *° Tienrakennukselle antoi lisdvauhtia Suomen alueen laajentuminen Laatokan
Karjalaan. My®os kylistid kirkolle johtavia sekd kylien vilisid teitd paranneltiin. *° Pohjanmaalla
litkkuttiin paljon jokia pitkin vield 1600-luvulla ja tirkeimpid reitteji olivat Kyronjoen yhteys

Korsholmaan ja Vaasaan.

Pohjanmaan rantatie yhdisti konkreettisesti 1600-luvulta alkaen Vaasaa ja Oulua ja ulottui
huonokuntoisena Oulun pohjoispuolelle. Maantietd kéytettiin ensisijaisesti postitiend hallinnon

tarpeisiin sekd virkamiesten reittind kérdjépaikoille. '

1600-luvulla postireitti kulki koko
Pohjanmaan rantatietd pitkin Tornioon. Samaan aikaan avattiin reitin varrelle postikonttoreita
kaupunkeihin. ** Suuri kiyttijiryhmé olivat séityliiset, jotka hyodynsivit kestikievarilaitosta ja

hollikyydityksid. Talonpoikien omia tarpeita tie ei juuri palvellut. **

3.2 Postinkuljetus Pohjanmaalla

Pohjanmaan rantatien osuus Vaasa—Oulu kunnostettiin vaunuilla ja kérryilld ajettavaksi vuoteen
1668 vuoteen mennessi.’* Piitoksen kunnostamisesta teki Pohjanmaan ldénin maaherra Johan
Graan. lin ja Lénsipohjan vélinen tie oli osana Pohjois-Pohjanmaan rantatietd mairdtty myds
kunnostettavaksi karryilld ajettavaan kuntoon. Tdmid osa oli miératty kardjilld raivattavaksi
kymmenen kyyndrdn levyiseksi vuonna 1681 sekd myos ojitettavaksi, mutta kayttokelpoisen
purjehdusreitin ja talonpoikien kdyhyyden vuoksi sitd ei ollut tehty. Liikenneolojen parantamiseen
keskittynyt Maaherra Didrich Wrangel vaati 1680-luvun alussa, ettd Iin ja Lansipohjan vilinen tie
levennettiisiin 12 kyynirddn. Tami todennidkoisesti toteutui, silli Pohjois-Pohjanmaan osuus

rantatiestd oli 1800-luvun alussa 12 kyynérén levyinen. >

¥ Toivo 1997, 124-125.

3 Viertola 1974, 61-61.

31 Toivo 1997, 161 ja 165, 180.

32 Jutikkala 1949, 70-71.

¥ Toivo 1997, 161 ja 165, 180.

3* Toivo 1997.

 Viertola 1974, 61. 84-85 ja Toivo 1997, 141-142.



1600-luvun lopulle tultaessa Pohjanmaan péétiet, kuten myds Pohjanmaan rantatie, olivat
sellaisessa kunnossa, ettd matkanteko onnistui vaunuilla ja pyoOrdajoneuvoilla. Ainoastaan
Kristiinankaupungin ja Vaasan vilinen tieosuus oli huonossa kunnossa 1700-luvulle asti. Téhin
vaikuttivat kolme syytd: vaikea maasto, talonpoikien varattomuus sekd Kyronkankaan reitin

laheisyys, joka vei kulkijat huonokuntoisemmalta tieosuudelta.

Postia alettiin kuljettaa 1640-luvulta ldhtien Pohjanmaan rantatiet pitkin.*® Postinkulkeminen piti
varmistaa, silld Ruotsi oli sodassa Tanskaa vastaan ja postinkulku Euroopasta Saksan kautta ei olisi
muuten toiminut.’” Teiden kiyttiminen helpottui peninkulmapylviiden takia, joita alettiin pystyttdd
1600-luvun lopulla teiden varsille, jotta postinkuljettajien olisi helpompi kulkea. Pohjanmaan halki
Lansipohjaan kulkevalle tielle asetettiin peninkulmapatsaita vuoteen 1695 mennessd.”® Rantatietd
pitkin oli kuitenkin hankala kuljettaa raskaita kuormia, joten porvarit kdyttivit meritietd tuodessaan
kauppatavaraa. My0s rannikon talonpojat kulkivat kirkkomatkansa vield 1600-luvulla usein

meritse.>’

3.3 Rantatien rakennusta 1700-luvulla

Vuonna 1734 sédddettiin laki, ettd yleisten maanteiden piti olla kymmenen kyyndrdd leveita.
Samassa laissa méérattiin myos, ettd kirkko- ja myllyteiden tuli olla kuusi kyynérad leveitd. Myos
kahdentoista kyyndrdn levyiset tiet piti sdilyttdd entisellddn. Teiden rakennus- ja
kunnossapitovelvollisuus sdilyi maanomistajilla. Sdddokset eivit aina toteutuneet kdytdnndssa, silld
esimerkiksi Nérpion ja Vaasan vilinen tieosuus oli 1700-luvun lopulla kuusi kyynéréda leved. My0s

Porin ja Kristiinankaupungin vélinen tie silyi ratsupolkuna 1700- ja 1800-lukujen vaihteeseen asti.

1750-luvulle tultaessa Eteld-Pohjanmaan tieston rungon muodostivat vanhat maantiet. Talonpojat
kéayttivit Etela-Pohjanmaalla paikallisteitd, joita pitkin he menivét markkinoille huvittelemaan tai
kauppaa kdymaiddn. Pohjoisesta pddsi Kyronkankaantietd Vaasaan ja Mustasaaresta 10ytyi monia
paikallisteitd. Taloudellisesti tdrkeitd pienid teitd kuului myds paikallisteihin, kuten esimerkiksi

Oravaisista Kimon ruukille johtanut reitti. **

3¢ 1 jimatainen 2007, 121.

37 Nenonen 1999, 174.

* Viertola 1974, 85-89 ja 102.
¥ Toivo 1997, 179-180.

* Toivo 1997, 204.
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Pohjanmaan rantatie tarvitsi korjausta 1700-luvulla ja merkittdvin rakennusprojekti seki tydvoiman
ettd litkkenteen ndkokulmasta oli tienrakennus Vaasasta Kristiinankaupunkiin. My06s tienpohjaa
yritettiin rakentaa hieman tukevammaksi 1750- ja 1770-luvuilla. Vaasan eteldpuoleinen osa
rantatiestd oli mutkaista ja hankalaa kulkea, joten nirpidldiset ehdottivat vuonna 1735 maantien
siirtimistd Narpiostd Pirttikyldn kautta Rimaliin. Tien siirtdmisté alettiin tutkia vuonna 1757, mutta
minkéénlaisiin toimenpiteisiin ei vield ryhdytty. Tienlinjauksesta tehtiin jdlleen uusi tutkimus
vuonna 1763, ja linjaa alettiin timén pohjalta rakentaa vuonna 1763 Tuovilasta Heleannevan poikki

Pirttikylddn ja Nérpioon.

Suurin osa Pohjanmaan rantatiestd valmistui vuonna 1778. Rakentamisapuna olivat mukana
ensimmdisten kahden vuoden aikana Laihian, Isonkyroén ja Vahinkyron asukkaat. *!
Tienrakennuksessa kéytettiin uusia innovaatioita. 1700-luvun uudistuksia Pohjanmaan teiden
rakentamisessa olivat soisen alueen tien paillystiminen savella tai risuilla, sekd savisen tien

hiekoittaminen. Sen sijaan teiden reunojen kivittdminen ei onnistunut maan routimisen vuoksi.

Lisdksi vuonna 1781 rakennettiin Tuovilanjoen yli kivisilta maantien yhteyteen. Siltaa oli
suunniteltu 1760-luvulta ldhtien. Témén jédlkeen aloitettiin Lapvidirtin ja Merikarvian vélisen

tieosuuden kunnostaminen.

Pohjanmaan rantatie toimi kokonaisuudessaan linkkind Pohjanmaan kaupunkien vililla 1700-
luvulla, silli monet pienemmét tiet yhdistivdt kaupungit osaksi rantatietd. Kaupungit eivét

kuitenkaan sijainneet rantatien varrella, vaan satamien lahelld hyvien vesistoreittien varrella. **

4.1800-LUKU

4.1 Oravaisten taistelu Suomen sodassa 1808—1809

Oravainen on tullut tunnetuksi vuosien 1808—1809 sodan vuoksi, jolloin Oravaisten taistelukentélld
kaytiin ratkaisutaistelu Suomen sodassa. Taistelusta on sdilynyt muistitietoa ja siitd on esimerkiksi
kirjoitettu kirja Slaget i Oravais. Kylan historiikista Socket i Oravais 16ytyy tietoa sekéd sodasta ettd
Minnestodsintiestd. Oravaisten taistelu ja Ruotsin tappio vuosien 1808—1809 sodassa Vendjda

vastaan mainitaan myos esimerkiksi Petri Karosen yleisteoksen luettelossa Ruotsin suurista

* Toivo 1997, 228.
* Viertola 1974, 89-90.
* Toivo 1997, 232.
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taisteluista vuosilta 1521—1809.* My6s Johan Ludvig Runeberg on kuvaillut sotaa ja sen henkil5ité

teoksessaan Vanrikki Stalin tarinat.

Oravaisten taistelu oli viimeinen taistelu Suomen sodassa. Suomalais-ruotsalaisten joukkojen
vahvuus oli yhden kisityksen mukaan kuusituhatta ja vendldisten joukkojen seitseméntuhatta
miestd. Ensimmadinen vaihe taistelussa kiytiin Karvatin metsdssd Fjardsbiackenin puron vieressa.
Viiden tunnin taistelun jdlkeen suomalais-ruotsalaiset joutuivat perdéntyméén sillalle, joka nykydin
kantaa nimed von Schwerinin silta. Perdéntymisvaiheessa aliluutnantti Wilhelm von Schwerin
haavoittui luodista. Joukot perddntyivét niittyaukealle, eli nykyiselle Oravaisten taistelukentille,
jossa taistelu jatkui koko kentén levyisend rintamana. Samana iltana suomalais-ruotsalaiset joukot

antautuivat venildisten saartaessa heidit neljéntoista tunnin taistelun jilkeen. *

29. syyskuuta vuonna 1808 solmittiin aselepo Lohtajalla. Suomi tyhjennettiin ruotsalaisista
sotilaista Olkijoen kautta. Sota jatti jdlkensd sotilaisiin, jotka olivat vésyneitd, sairaita ja
ndlkiintyneitd. Viimeiset Suomen armeijan joukot osallistuivat vuonna 1809 Léansi-Pohjanmaan

taisteluihin. *¢

Oravaisten taistelusta sdilyneen muistitiedon mukaan kyléldiset hoitivat arkirutiinejaan vain
kilometrin pddssa taisteluista. Pikkupojat juoksivat katselemaan taistelua ja jotkut myos osallistuivat
sithen. Taloissa tehtiin ruokaa, jotta ruotsalais-suomalaiset sotilaat saisivat taistelun jédlkeen vatsat
tdyteen. Tappion ollessa selvd paikallisille asukkaille tuli kiire 1dhted ja ndin ollen venéldiset
padsivit valmiisiin poytiin. */

4.2 Nykyinen Minnestodsintie 1808—1809 Suomen sodan aikana

Sodan painopiste oli Suomen sodassa Pohjanmaalla ja Pohjois-Savossa. Ruotsin armeija kéytti
vetdytymistaktiikkaa sodan alussa ja liitkkui Pohjanmaan teitd pitkin Oulun alueella. Pohjanmaan ja
Pohjois-Savon teilld oli strateginen merkitys taisteluissa, silld taistelut kdytiin niitd pitkin ja niiden
vilittomédssd ldheisyydessd. Muu maasto oli liian vaikeakulkuista armeijalle ja taistelemiselle.
Ruotsalais-suomalaiset joukot kéyttivit Pohjanmaan rantatien Vaasan osuutta kesdn 1808

hyokkayksessd. Samaa tietd myos vetdydyttiin syyskuussa vuonna 1808.

# Karonen 1999, 483.

* Suomenmaa 6 1975, 1-6.

% Slaget i Oravais 1983, 27-28.
" Suomenmaa 6 1975, 1-6.
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Oravaisten kohdalla edettiin nykyistd Minnestodsintietd heti hyokkayksen alettua. Veniliiset joukot
aloittivat hyokkayksen Wilhelm von Schwerinin sillalta, joka on joen ylityspaikkana Pohjanmaan
rantatielld. Téstd joukot etenivdt Minnestodsintietd pitkin Oravaisten taistelukenttdd kohti.
Ruotsalaiset joukot puolestaan tulivat venildisid vastaan Minnestodsintietd pitkin. Taistelukentdn ja

Minnestodsintien lisiksi taisteluita oli koko Oravaisten alueella. **

4.3 Oravaisten taistelukentti ja muistomerkit Minnestodsintien alueella

Térkeimmét muistomerkit, jotka sijaitsevat Minnestodsintien varressa ovat Minnestodsin
muistomerkki sekd Lotta Svardin kivi. Noin kilometrin p4dssd muista muistomerkeistd Pohjanmaan
rantatielld sijaitsee Wilhelm von Schwerinin silta. Oravaisten taistelun kunniaksi pystytettiin

? Monumentti

muistomerkki, “Minnestod” 1800-luvun lopulla Minnestodsintien varteen.”*
pystytettiin samalle paikalle, jossa sijaitsi kenraalimajuri Adlercreutzin piémaja taistelun aikana.”
Lotta Sviardin kiven vieressd Lotta Sviard on mahdollisesti tarjoillut sotilaille ruokaa Runebergin
Vinrikki Stalin tarinoiden mukaan.”' Fiktiivinen runo kertoo Suomen sodasta, jossa sotamies
Svérdin mukaan rintamalle 14hti hinen vaimonsa Lotta Svérd auttaen sotilaita muonituksessa. Lotta

Svérd -jirjestd on saanut nimensd 1900-luvun alussa Vianrikki Stalin tarinoiden Lotan mukaan.

Ensimmiisten joukossa nimitysti kayttivit 19.11.1918 perustettu Riihiméen Lotta Svird -osasto.’”

Wilhelm von Schwerinin silta on saanut nimensé aliupseeri Wilhelm von Schwerin kunniaksi, joka
kuoli Oravaisten taistelussa sillan kohdalla. von Schwerin opiskeli Kuninkaallisessa sota-
akatemiassa vuodesta 1806 alkaen ja hédnet ylennettiin aliluutnantiksi sodan 1808 aikana. Hin toimi
joukko-osaston pééllikkond Suomen sodan aikana, jossa hin kédvi ensimmdiisen taistelunsa

Metsalassa.

von Schwerin oli tiedusteluretkelld 14. syyskuuta vuonna 1808, kun hédn sai osuman hattuunsa
vendldisen tarkka-ampujan aseesta. Samana péivand venéldiset sotilaat piirittivdt hanen joukkonsa
ja von Schwerin haavoittui jalkaan. Loukkaantumisesta huolimatta von Schwerin johti joukkonsa
ulos piirityksestd haavoittuen samalla lisdd. von Schwerin vietiin hoidettavaksi Oravaisten

sidontapaikalle ja 15.9 hinen ystdvénsd J.F.Aminoff siirsi hidnet omaan vaunuunsa hoidettavaksi.

* Thorst, 22.6.2009.

* Muistokiven pystyttimisen ajankohdasta on ristiriitaista tietoa paikallisen perinteen ja paikallishistorioiden valilla.
Thorstin antaman suullisen tiedon mukaan vuonna 1893 on ollut Vaasan lehdessé ilmoitus, ettd muistomerkki on
pystytetty Taistelukentdntien varteen.

> Suomenmaa 6 1975, 1-6.

> Blomgqvist 2008, 72.

52 http://www.lottamuseo.com/fi/jarjsynty.htm
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von Schwerin nidytti aluksi selvidvan, mutta hdn menehtyi haavoihin 26.9.1808. Hanet haudattiin
Kalajoen kirkon hautausmaalle. von Schwerinin muisto nakyy paitsi sillan niemessd myos muualla
Oravaisissa. Hdnen sapelinsa on maaseutukunnan kirkossa esilld Salassa ja Fredrik Westin maalasi

hinesti 6ljyvirikuvan taistelun jilkeen. >

Wilhelm von Schwerinin silta oli huonossa kunnossa 1900-luvun alussa. Silta oli rakennettu alun
perin luonnon kivistd ilman muurausta. Osa sillan kivistd oli romahtanut alas aukkoon, joten silta
oli rakennettava uudelleen tai korjattava. Otto Lassus teki Oravaisissa 27.5.1927 ehdotuksen Vaasan
ladnin maaherralle, ettd Wilhelm von Schwerinin silta korjattaisiin. Maaliskuussa 1928 Vaasan
ladnin tiemestari teki selvityksen sillan kunnosta ja tyOstd laadittiin samana vuonna
kustannusehdotukset ja piirustukset. Huhtikuussa vuonna 1929 sillan uudelleen rakentamiseen
myoOnnettiin 31 000 markkaa ja tyot kdynnistyivit saman vuoden aikana. Uudelleenrakennustyot

saatiin paatokseen 18.11.1929. >

4.4 Pohjanmaan rantatie Suomen sodan jilkeen

1810-luvulla kunnostettiin paljon sodan jdljiltdi huonoon kuntoon menneitd teitd, jolloin
kunnostuksen painopiste oli Vaasan ldanin Pohjanmaan puoleisessa osassa. Erityisesti Kauhajoen
tiet ja sillat ovat menneet huonoon kuntoon. >> Talonpojat saattoivat laiminlydd tienkunnostus-
velvollisuuksiaan, silld sodan jidlkeen heilld oli muita ongelmia. Pohjanmaan rantatie saatiin 1840-

luvulle mennessa hyviin kuntoon ja suuri osa Pohjanmaan liikenteesti kulki sitd pitkin. *°

Suomessa jédivit useat Ruotsin vallan aikaiset tavat ja lainsdddantd voimaan siirryttdessd Vendjin
vallan alle vuonna 1809. Pohjanmaalla postinkulku séilyi samalla reitilld vuoteen 1846 asti. Posti
kulki Rantatietdi Turun ja Porin kautta Vaasasta Lapuan ja Saarijirven kautta Kuopioon.
Uudistuksen jédlkeen postinkuljettajan toinen viikoittainen reitti kiersi Helsingistd Hdmeenlinnan ja

Porin kautta Pohjanmaan rantatielle. °’

Vaasan ladnin tietyot painottuivat 1840-luvulla Keski-Suomen alueelle, silld sielld oli harvempi
tieverkko. Vuonna 1837 perustettiin Jyvéskylédn kaupunki, mika alkoi osaltaan vaikuttaa liikenteen

siirtymiseen pois Pohjanmaan rannikon suunnalta. Vilkkain tienrakennuskausi oli Eteld- ja Keski-

>3 Slaget i Oravais 1983, 46-47.

** TVH: Maantiet ja sillat. Schwerinsbron i Oravais n:o 20.
>> Haavisto 1997, 251- 252, 290 ja Jutikkala 1949, 47.

%6 Kojonen 1988, 768-769.

*7 Haavisto 1997, 284, 287.
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Pohjanmaalla 1850- ja 1860-luvuilla. Tassé olivat taustalla vaikeat katovuodet, joiden aiheuttamaa
puutetta valtio pyrki lieventimidn yleisilld toilld. Tietdiden madrd vdheni 1800-luvun lopulle
tultaessa, silld tieverkko oli rakennettu jo tihedksi. Viimeistddn 1870-luvulta ldhtien suurin
mielenkiinto kohdistui ratatieliikenteen saamiseksi paikkakunnille ja monet tiet rakennettiinkin

lyhyttd matkaa rautatieasemalle silmélld pitden. >®

Suomen ensimmadinen rautatie valmistui Hdmeenlinnan ja Helsingin vilille vuonna 1862. Vaasa,
Kokkola ja Oulu tulivat rautatieverkostoon osalliseksi 1880-luvulla. Ndin kaukoliikenne ryhtyi
hyodyntdmdan junaliikennettd ja paikallinen litkenne sdilyi hevosvetoisilla rattailla. Polkupydrian

kayttd yleistyi Vaasan ladnissd 1900-luvun alkuvuosikymmenina. >

Pohjanmaan rantatietd on todennikoéisesti kunnostettu ajoittain paikallisesti 1800-luvulla, silld
esimerkiksi 4.6.1893 tarjottiin urakkaa tien kunnossapitimisesti Mustasaaren pitdjéssd. Urakkaan
kuului Tuovilan sillan kunnostusta sekéd soranajoa kesélld Tuovilan ja Wikbyn vélilld kulkevalle
maantielld. ® Talvella vastaavasti osa Pohjanmaan rantatiestd on ollut huonokuntoista lumen
aiheuttaessa ongelmia kulkemiselle. Vuonna 1897 Kristiinankaupungin ja Pirttikyldn valilla

ticosuus oli lihestulkoon kulkukelvottomassa kunnossa talviaikaan. ®!

5.1900-LUKU

5.1 Minnestodsintie nimetiiin osaksi valtatieti 8

Oravaisissa sijaitsevaa osaa vanhasta Pohjanmaan rantatiestd on suoristettu ja sitd on ajoittain
kunnostettu 1dpi 1900-luvun. Vuonna 1900 suunniteltiin oikotietd Oravaisten taistelukentén poikki
Fjardsbéackenin keskelle. Tyostd tehtiin tarkka kustannusarvio. Suunniteltu oikotie olisi rakennettu
Oravaisten pitdjan ja Sappon kihlakunnan ldpi. Oikotie olisi kulkenut suoraan Oravaisten

Fjardsbickenin lipi Bodholmiin.

Rantatien osuus Kaitsor-Kerklax ei siirtynyt valtion vastuulle vuonna 1919, jolloin siité olisi tullut
yleinen valtion ylldpitimé tie. Tdmén vuoksi kdynnistettiin hanke, joka johti véhitellen nykyisen
valtatie 8 syntymiseen Maksamaalle, Pohjois-V0yrille ja Oravaisiin. Voyrin kunnanvaltuusto jatti

anomuksen 1920-luvulla valtioneuvostolle, jossa ehdotettiin Maksamaa-Kerklax-Palvinen-Bertby-

> Haavisto 1997, 299-300, 332.

* Haavisto 1997, 385-386.

5 Wasa Tidning no 102 06.07.1893.

%1 Wasa Tidning no 46. 25.2.1897.

62 poytikirja 14.6.1900. Pohjanmaan maanmittaustoimisto: Oravais 7:7 (MML-VMA)
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Kaitsor-Oravainen- ticosuuden muuttamista yleiseksi maantieksi. Kunnanvaltuusto ehdotti, etti tie
olisi alkanut vanhasta Oravaisten ja VOyrin vélisestd tiestd. Kdynti Rolf Wittingin luona kesélla
1930 Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministeridssd johti sithen, ettd uutta tietd varten varattiin
seuraavan vuoden budjettiin 300 000 markkaa, vaikka uuden tien linjausta ei ollut vield paitetty.
Tien rakentaminen luokan ITb maantieksi® aloitettiin kesalld 1932 ja se tuli valmiiksi vuonna 1935.
Vuonna 1939 se nimettiin osaksi valtatietd 8. Valtatie 8 kulki reittid Turku-Pori-Vaasa-Kokkola-
Oulu ja tie kulki Oravaisiin Koivulahden ja Pohjois-VOyrin kautta. Valtatielld 8 oli sekd paikallista
ettd valtakunnallista merkitystd, silld sitd kdyttivdt rantakylien asukkaat ja se oli yksi neljdstad

Suomen valtatiestd. %

Vuonna 1952 tien kunnossapitdminen jaettiin maanomistajien sekd Oravaisten kunnan kesken.
Oravaisten kunta hoiti suurimman osuuden ja Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri vastasi toiseksi
suurimmasta osasta. Kolmekymmentd viisi maanomistajaa jakoi jdljelle jddvén osan
tienhoitamisesta.”” Kasvava autoliikenne lisési valtatichen 8 kohdistuvia rasituksia ja sitd ryhdyttiin
oikomaan vuonna 1954. Valtatien oikaistu linja kulki reittid Kaitsor—Oravaisten
kirkonkyld—Gunilack. Oikaisemisen yhteydessid 30 maanomistajaa joutui luovuttamaan maa-alueita
Kaitsorista Oravaisiin johtavalla reitilla.®® Vaasan l44nin kansliassa julistettiin Minnestodsintie
kylatieksi 12.2.1955. Tastd eteenpdin tie ylldpidettiin I1I-luokan kylétiend, jossa oli vahintién viisi

metrié leved autotie. Tien tarkka pituus oli 2850 metria.®’

Minnestodsintie madréttiin paikallistieksi kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion péaétokselld
toukokuussa vuonna 1962.°® Patds liittyi kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerion tekemdin
padtokseen 17.2.1956, jossa madriteltiin yleiset ohjeet koskien vaatimuksia teiden kunnosta, kun ne
luovutetaan TVH:n hoitoon paikallisteiksi viimeistddn 31.8.1964. Minnestodsintien piti olla
padtoksen mukaisessa kunnossa luovutettaessa.”” Blomqvistin mukaan Minnestodsintietd

paranneltiin ja suoristettiin jélleen 1960-luvun puolivélissa.”

% II-luokan maantie oli vuoden 1921 asetuksen mukaan soratieti, joka oli tarkoitettu keskiraskasta liikennetti varten.
Auton ja kuorman painon ei suositeltu nousevan yli kolmeen tonniin. (Antila 1999, 267 ja Lonnroth 1927, 16.)

6 Akerblom, 1971, 402.

% Vaasan tiepiirin arkisto. De nuvarande vigdeldgirena pafordes foljande antal vigenhete 5.12.1952.

% Akerblom, 1971, 402.

%7 Vaasan tiepiirin arkisto. Vaasan lddninhallituksen péitos koskien Minnestodsintietd 12.2.1955.

6% Vaasan tiepiirin arkisto. Lihetepditos Minnestodsvigen-nimisen kylitien médraamisestd paikallistieksi 7.5.1962.

%9 Vaasan tiepiirin arkisto. Ministeriets for kommunikationsvisendet och alminna arbetena beslut angéende i Vasa lin
inom Oravais kommuns omrade beldgna Minnestodsvégen by végs forklarande for bygdevag. 21.3.1962.

7 Blomgqvist 2008, 70.
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Vuonna 1968 valtatie 8 korjattiin Kaitsorin ja Storsvedin vélill4. Tietyon rakennuksessa tarvittava

varikko sijoitettiin Minnestodsintien varteen. '’

5.2 Minnestodsintiesti tehdain museotie

Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri teki ehdotuksen syyskuussa 1981, etti Oravaisissa sijaitsevat
osuudet Pohjanmaan rantatiesti siilytettdisiin museoteind.”” Taustalla oli Tie- ja
vesirakennuslaitoksen perinnetyd, jonka tarkoituksena oli muodostaa kokoelma museoteistd ja -
silloista. Minnestodsintie lisdttiin museokokoelmiin ensimmaéisten joukossa vuonna 1982, jolloin
muodostettiin pddosa kokoelmasta. Sen sijaan Wilhelm von Schwerinin sillalta ldhtevéa tieosuutta

ei otettu kokoelmiin. 7

Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri pyysi myos Oravaisten kunnanhallitukselta ehdotuksen ja
kannanoton asiaa koskien. Wilhelm von Schwerinin sillalta 1dhtevé tieosuus ja Minnestodsintie ovat
osa Pohjanmaan rantatieti ja sijaitsevat jokseenkin alkuperdiselld paikallaan. Tieosuuksilla on myos
sotahistoriallista arvoa. Niilld perusteilla kunnanhallitus katsoi tien olevan sdilyttdimisen arvoinen.
Se myds teki paatoksen rahallisesta avustamisesta, mikéli yksityisomistukseen kuuluvaa Wilhelm
von Schwerin sillalta 1dhtevad tietd pitdisi kunnostaa. Minnestodsintie sen sijaan kuului valtion

omistukseen.

Oravaisten kunnanhallitus teki pdéatoksen, joka puolsi kahden tieosuuden muuttamista museotieksi.
Paiatoksen yhteydessd kuitenkin korostettiin, ettei se saisi tuoda mukanaan rajoituksia
rakentamiselle esimerkiksi tien viereen. Kunta omistaa teollisuusalueen Minnestodsintien vieressa,
joten se vaati kyseisen tien hyvédd kunnossapitoa. Minnestodsintietd koskien méadrittiin myos, ettd
tie jatketaan 500 metriin eteldssd ja ettd se voidaan padllystdd tarpeen vaatiessa. Tien pohjoisen
puolen pédllysteen pédtettiin antaa olla ennallaan. Kunnanhallitus myds ilmoitti, ettd museoitavaa

tietd koskien ei ole toistaiseksi tehty suunnitelmia. ™

5.3 Minnestodsintie 2000-luvulla
Nykyddn museoitua osaa Pohjanmaan rantatiesti kutsutaan = Minnestodsintieksi tai

Taistelutantereentieksi. Paikallinen historiayhdistys tuntee tien vain nimelld Taistelutantereentie ja

"I Blomqvist 2008, 70.

72 Esitys museotieksi 8.12.1981.

3 Kts. esim. Liimatainen 2007.

7 Poytikirja 7.9.1981. Oravaisten kunnanhallituksen lausunto museotiesti.
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Minnestodsintie-nimitys lukee tien historiasta kertovassa opastekyltissd. "> Tiealueelle ei ole tehty
sen olemassaoloa uhkaavia suunnitelmia.”® Minnestodsintie on hyvissd kunnossa oleva maantie.
Tien ldheisyydessé sijaitsee Wilhelm von Schwerinin sillalta ldhtevd osa Pohjanmaan rantatiestd,
jota ei ole museoitu. Wilhelm von Schwerin silta sekd Taistelukenttd ovat viitoitetut.
Minnestodsintiestd 16ytyy infotaulu, joka sijaitsee Oravaisten taistelukenttdd ja muistomerkkeji

vastapdata. 7

Vuonna 2009 valmistui Turun yliopiston kulttuurituotannon ja maisemantutkimuksen laitoksen
selvitys, jossa selvitettiin Pohjanmaan rantatien reitti seké historia erityisesti Satakunnan alueella.
Tdhin perustuen suunniteltiin my0s kulttuurimatkailureitti. Selvityksen perusteella tielle haetaan
tulevaisuudessa valtakunnallisen matkailutien asemaa. Tien ikd ja sen ympdristd, seké
matkailutarjonta vastaavat jo aikaisemmin tuotteistettuja teitd, kuten Suurta Rantatietd sekd
Harkatietd. Selvityksessd todettiin myds Pohjanlahden rannikkotien sijaitsevan useiden arvokkaiden
luonnonympdristdjen kuten maankohoamisrantojen, dyynivyohykkeiden sekd jokivesistojen

laheisyydessd.”® Tdmi saattaa tulevaisuudessa lisitd myos Minnestodsintien tunnettavuutta.

6. YHTEENVETO

Minnestodsintien valtakunnallinen merkitys tieliikennehistoriassa ulottuu ainakin 1500-luvulta
2000-luvulle. Oravaisissa sijaitseva Minnestodsintie on osa valtakunnallisesti merkittdvaa
Pohjanmaan rantatietd, jonka reitti on kulkenut laajimmillaan Pohjanlahden rannikkoa pitkin
pohjoiseen Ruotsiin asti. Pohjanmaan rantatien varhaisimmat talvireitit tunnetaan jo keskiajalta,
sill talvitien tiedetdén kiertdneen 1500-luvulla Pohjanlahden ympéri. Talvitien reitti on vakiintunut
viimeistddn 1550-luvulla, jolloin esimerkiksi Jaakko Teitti mainitsee Vaasa—Kristiina osuuden

tieluettelossaan.

Talonpojat aloittivat Pohjanmaan rantatien rakentamisen Korsholmasta 1610-luvulla ja jatkoivat sen
reittid pohjoiseen Pohjanmaan rannikkoa pitkin. Kesdtien rakentamisen taustalla oli Oulun ja
Mustasaaren kaupunkien perustaminen, sekd Oulun kirkon valmistuminen 1610-luvulla.
Liikenneyhteyksien tarvetta lisdsi vuonna 1620 perustettu Kokkola, kuten myds Oulun ja Kajaanin

linnojen rakentaminen samaan aikaan. 1600-luvun alun rakentamisen seurauksena Pohjanmaan

5 Thorst 22.6.2009.

7 1 jimatainen 2007, 122.

" Maastotutkimukset 22.6.2009.
78 Hayrynen 2009, 10-11.
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rantatie leveni 6—7 kyynérdan. 1700-luvulla rantatietd rakennettiin ja kunnostettiin ja suurin osa

tiestd valmistui vuonna 1778.

Pohjanmaan rantatietd kéaytettiin 1640-luvulta vuoteen 1846 Suomen ja Ruotsin vilisend
postireittind. Tie palveli 1600-luvulla postinkannon liséksi lahinnd Ruotsin valtion virkamiehid ja
yldluokkaa. 1700-luvulla Pohjanmaan rantatie yhdisti Pohjanmaan kaupungit samaan

litkenneverkkoon.

Vuonna 1808 kéytiin Pohjanmaalla ja Pohjois-Savossa suurin osa Suomen sodan taisteluista.
Oravaisissa kaytiin ratkaisutaistelu 14.9.1808, jossa taisteltiin nykyiselld Minnestodsintielld seka
Oravaisten taistelukentélld. Tien merkitys taistelutantereena ja joukkojen siirtoreittind oli olennaista
sodassa, silld muu maasto oli vaikeakulkuista. Oravaisten taistelukentille Minnestodsintien varteen
pystytettiin muistomerkki 1800-luvun lopulla kaatuneiden sotilaiden kunniaksi. Sen varrelta 16ytyy

my0ds muita sotaan liittyvid muistomerkkejd sekd museo.

Vuonna 1900 suunniteltiin oikotietd Oravaisten Taistelukentdn poikki. Viisi vuotta myéhemmin
siitd tuli osa IIb-luokan maantietd Maksamaa-Kerklax-Palvinen-Bertby-Kaitsor-Oravainen. Vuonna
1939 Minnestodsintie nimettiin osaksi valtatietd 8. Helmikuussa vuonna 1955 Minnestodsintie
muutettiin kylatieksi ja vuonna 1962 siitd tehtiin paikallistie. Vuonna 1982 tie nimettiin
museotieksi, osaksi Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelmaa. Minnestodsintie on nykydin
maantie, joka on kolme kilometrid pitkd. Minnestodsintien l&heisyydessé sijaitsee myos Wilhelm
von Schwerinin sillalta 1dhteva lyhyt tieosuus, joka on osa Pohjanmaan rantatietd. Molemmat
sijaitsevat valtatien 8 yhteydessd Oravaisten kohdalla. Tulevaisuudessa Minnestodsintie tullaan

todennékoisesti sdilyttdmiin sellaisenaan.

On perusteltua siilyttdd Minnestodsintie pysyvésti osana Tiehallinnon museokokoelmaa. Tdmin
historiaselvityksen myotd Minnestodsintien tietoarvo nousee ensimmadiseen luokkaan. Kohteen
siilyneisyysarvo on todettu hyviksi.” Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelmapolitiikan®
mukaan Minnestodsintien tieliikennehistoriallinen arvo perustuu 1600—1700-luvun tieverkon
rakentumiseen erityisesti postitiend. Minnestodsintielld on ollut vuosisatoja valtakunnallista
tielitkenteellistd merkitystd ja lisdksi se kuuluu merkittdviin kulttuurihistoriallisiin ympéristoihin.

Pohjanmaan rantatiestd on ensimmadisid merkintdjd keskiajalta ja sitd kéytettiin postinkuljettamiseen

" Kts. Liimatainen 2007, 124.
% Liimatainen 2007, Liite 5. Kokoelmapolitiikka 1.2.2007
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1600-luvulta ldhtien. Tien valtakunnallinen merkitys on sdilynyt 1900-luvulle asti, silld se on ollut
osa valtatietd 8. Sotahistoriallinen arvo on perdisin Oravaisten taistelusta Suomen sodassa.
Sotahistoriallisen arvon lisdksi Tien nimi tunnetaan paikallisten keskuudessa Taistelutantereentiend

ja ndin se on merkitty myds tienviittaan. Tulevaisuudessa voisi pohtia tien nimen vaihtamista

Taistelutantereentieksi Minnestodsintien sijasta.
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Liite 1. Minnestodsintie keskiajalta nykypaivian

Aika

Tapahtuma

1470-1uku
1400-luku
1550-luku

1550-luku
1555-1556

1500-1600-luvut

1600-luku

1605
1606
1610-luku
1610-luku

1618-1620
1638-1634
1640-luku

1668

1600-luvun loppu

1700-luku
1778
1808-1809

14.9.1808

1837
1846
1880-luku
1800-luku
1900
1929
1935
1939
12.2.1955
1962
1981

2006-2007

2009

Pohjanmaa nimitysta kadytetddan ensimmadista kertaa

Talvitie kiertdd Pohjanlahden

Olavinlinnan paallikkd Ture Pedersson kulkee talvitietd pitkin Suomesta
Ruotsiin

Kesitie alkaa muodostua vanhan ratsupolun paikalle

Jaakko Teitti mainitsee tieluettelossa Pohjanmaan rantatien Vaasa-
Kristiina osuuden

Pohjanmaalle kiinted asutus

Tienrakennuksen painopiste Pohjanmaalla ja tieverkon syntyminen
sisimaahan

Oulun kaupunki perustetaan

Vaasan kaupunki perustetaan

Ouluun ensimméinen kirkko

Talonpojat rakentavat Pohjanmaan rantatien Korsholmasta rantaa pitkin
pohjoiseen

Pohjanmaan rantatie levenee kunnostamisen seurauksena 6-7 kyynéraén
Postilaitos aloittaa toimintansa Suomessa

Posti kulkee Pohjanmaan rantatietd Vaasasta Pohjanlahden ympari
Ruotsiin

Korsholma-Oulu osuus on kirryilla ajettavassa kunnossa

Pohjanmaan rantatien varteen peninkulmapatsaita

Rantatie yhdistdd Pohjanmaan kaupunkeja

Suurin osa Pohjanmaan rantatiestd on valmis

Suomen sota

Taisteluita pitkin Pohjanmaan rantatieté

Oravaisten taistelu

Taisteluita Minnestodsintielld

Jyviskyld perustetaan

Vanhan postitien reitti muuttuu

Rautatieliikenne Vaasaan, Kokkolaan ja Ouluun

Paikallisia tienkunnostustoita

Kustannusarvio ja suunnitelma oikotiestd Taistelukentdn poikki
Wilhelm von Schwerinin silta peruskorjataan

Oravaisiin valmistuu IIb-luokan maantie

Minnestodsintie nimetidin osaksi valtatietd 8

Minnestodsintie muutetaan kylatieksi

Minnestodsintiestd tehdddn paikallistie

Vaasan tiepiiri ehdottaa Minnestodsintietd museoitavaksi ja Oravaisten
kunnanhallitus antaa myontévin paatoksen

Tiehallinto teettdd Mobilialla arvion museoteiden ja —siltojen historia-
arvosta, uusi kokoelmapolitiikka. Todetaan, ettd Minnestodsintiesti
puuttuu tieteelliset kriteerit tayttdava tutkimus. (Museokohdeselvityksen
raportti ilmestyi 2007 ja kokoelmapolitiikka on hyviksytty 30.11.2007).
Minnestodsintielle tehddin historiaselvitys
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Liite 2. Minnestodsintien sijainti kartalla

Minakaavataso 1: 16 000
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Lahde: Liimatainen, Kirsi: Tiehallinnon museotiet ja — sillat, 2007.
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Liite 3. Suomen yleiset kulkutiet vuonna 1639

SELITYS.

Lihde: Wallin (Voionmaa) Viind: Suomen maantiet Ruotsin vallan aikana, 1896.




Liite 4. Taistelujoukkojen eteneminen Minnestodsintiells 1808

Lihde: Oravaisten kirjasto
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Liite 5. Minnestodsintien varrella sijaitseva muistomerkki ”Minnestod”

Kuva: Mobilia / Minna Karttunen
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Liite 6. Minnestodsintien varrella sijaitseva Lotta Svirdin Kivi

Kuva: Mobilia / Minna Karttunen
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Liite 7. Piirustukset von Schwerinin sillan rakentamisesta

Porslagsritning t11l embyggande av

VILHELM VON SCHVERINSEBRON

1 Oravais komuun

crie mmmu_,._i. £ b
.fm. mesrning

! .wr ve r}!au:{'

Vasa 19/1 - 1928
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Lihde: Kansallisarkisto TVH Maantiet ja sillat n:o 20:54.
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